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Rennberichte: DM Essen und Turkheim-Schwabmunchen
Deutsche Tourenwagen-Meisterschaften 1982



Vereinsmitteilungen

Geschaftsstelle

Hartwig Aubry
Postfach 3132
5840 Schwerte 3

Tel.: 02304/6 1580

Neue Teams
im DMC

Teamleiter-
anderungen

Gruppe Nord-West

203 AMC Hildesheim
Ralf Hoffmann

Unter den Rotdaunen 16
Tel. 0 50 60/1 00 02

Gruppe Sud

204 MSG Nurnberg
Joachim Bradacz
Leyher Str. 108 b
8500 Nurnberg 80
Tel. 09 11/32 99 15

Gruppe Mitte

205 ST-SM Merzig
Rolf KloB

Posener Str. 23
6634 Wallerfangen
Tel. 0 68 31/6 27 99

Gruppe Sud

206 RT
Wurzburg-Karbach
Egon Hemberger
Steinachstr. 2 b
8700 Wirzburg

Tel. 09 31/41 23 97

Gruppe Nord-West
Heinsberg

Hans Mobers

Hochstr. 10

5133 Gangelt/Briixgen
Tel. 0 24 54/69 12

Gruppe Nord-West
RMC Kerpen

Fred Ruthke
Kdélner Str. 9

5014 Kerpen

Tel. 0 22 37/5 20 42

Gruppe Nord-West
MCC Hamm
Gunter Nienhaus
Schwalbenweg 17
4712 Werne

Tel. 0 23 89/24 80

Gruppe Nord-West
MC Koln
Ralf Habel
Mainstr. 4

4047 Dormagen-Hachen-

broich
Tel. 0 21 06/6 05 03

Gruppe Nord-West
Ke Bo Aachen
Hubert Schulpen
Bismarckstr. 30/32
5180 Eschweller
Tel. 0 24 03/2 07 90

WIESBADEN

Am Lindenbaum 20

» Speed tyre - hobby shop ”

Spezial-Fachgeschaft fir RC-Cars und Motoren

6200 Wiesbaden-Frauenstein; Tel. 06121/42 2860

MODELLBAU-FACHGESCHAFTE

STELLEN SICH VOR

BIELEFELD

BASTEL-OTTO

RC-CAR-HALLE BIELEFELD
4800 Bielefeld 1; Heeper Str. 251; Telefon 0521/31482

BOCHUM

+++ Modellbau Sawatzki + + +

+++ K/B +++ Associated +++ Parma +++
+++ BlackFire +++ Serpent + ++ Versand + + +

+++ 4630 Bochum +++
+++ Werner Hellweg 522 +++

+++ Telefon 02 34/26 57 87 +++

FRIEDRICHSDORF

HERFORD

BASTEL-OTTO

RC-CAR-HALLE BIELEFELD
4900 Herford; Goebenstr. 22; Telefon 05221/55395

Modellbaubedarf

MUNCHEN
Ernst Zimmermann
Telefon 0 89 / 35 67 36,

RiesenfeldstraBe 16

g 8000 Miinchen 40
Das Fachgeschiift fiir alle RC-Cars

OFFENBACH

Chaos-Car-Laden
R/C-Cars + Zubehor

MittelseestralBe 36
__’\\__ 6050 Offenbach am Main
=—)=—) Tel.: (0611) 882315

OSNABRUCK

BASTEL-OTTO
RC-CAR-HALLE BIELEFELD

4500 Osnabriick; Iburger Str. 41; Telefon 0541/58 7549

SPENGE

UDO S HOBBY-TREFF

RC-CAR SHOP&
4905 SPENGE
Telefon: (052 25) 34 14
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Rennsport: EFRA-GP England

EFRA-GP ENGLAND

10./11. Juli: Triumph far PB

4
=

A

Die 209 m lange Rennstrecke von
Mendip war Schauplatz des Biriti-
schen Grand Prix 1982. Am Rennen
nahmen 112 Fahrer teil, darunter 25
vom ,,Kontinent';: 6 Deutsche, 10
Franzosen, 6 Italiener und 3 Hollan-
der.

Diese Kontinent-Fahrer mischten
zwar vorne kraftig mit, doch der
Mann, den keiner schlagen konnte,
war ein Brite: Phil Greeno. Er ge-
wann beide Endldufe, und seine
Leistung ist noch hoher einzustu-
fen, wenn man bedenkt, daB er sich
flir beide Endlaufe Uber die Halbfi-
nale qualifizieren muBte; die er ub-
rigens auch beide als Sieger been-
dete.

Aber da waren noch zwei, die von
keinem geschlagen werden konn-
ten: PB Alpha und Picco. Dies wird
um so deutlicher, wenn man weiB,
welches Material die Endlaufteil-
nehmer einsetzen:

Ergebnisliste

Rennen: The British Grand Prix 1982, Klasse: Formel

am10./11. 7. in Mendip

Pl. Name

Vorlauf lauf 1

Rd. Sek. Rd. Sek
1 P. Greeno GB 22 85 86 11,7
2 5. White GB 22 5.1
3 G. Culver GB 22 5,5
4 E. Tadiello | 22 131 80 53
5 F. Sabatini I 21 3.5
6 Pa. Booth GB 21 0,7
7 D. Lecat F 22 25
8 R. Errington GB 22 b
9 A. Schon b 22 11.0
10 P. Collet F 21 64
11 T. Berger GB 21 5,9
12 T.ChaimberlanGB 21 1,5
13 D. Simard Fah2he. .68 73 97
14 D, Salle F 20 53
15 V. Orazi I 21 5,2
16 M. Parrant GB 21 58 65 2,1
17 P.Payden GB 21 13 56 -
18 R. Roem NL 21 6,0 55 -
19 R. Ton NL 21 51 50 -
20 K. Plested GB 21 52 47 -
23 R. Dosch D 21 16,8
31 S. Weppler D 20 71
49 F. Laufer D 19 11,8
81 H. Weppler D 17 41
84 H.Kaufmann D 17 24,0

L

Formel Endlauf

P. Greeno
S. White

G. Culver
E. Tadiello
F. Sabatini
Pa. Booth
D. Lecat

R. Errington

Sport Endlauf

P. Greeno

D. Lecat

S. White

E. Tadiello

T. Camberlain
K. Plested

G. Culver

P. Pagden

bester Zwischen-Zwischen- Endlauf

lauf 2
Rd. Sek. Rd.

129 7,5
127 5,8
126 6,8
126 11,8

g2 53 121 -

g2 06 117 1.1
114 8,7

13 -
82
79
M9 1
7 1
72

Sek.

Alpha/Picco
Alpha/Picco
Alpha/Picco
SG/

SG/

Alpha/
Alpha/
Alpha/Picco

Alpha/Picco
Alpha/Picco
Alpha/Picco
SG/Picco

Alpha/Picco
Alpha/Picco
Alpha/Picco
Alpha/Picco

Ergebnisliste

Ein ,,schwarzes'* Wochenende er-
wischten Pieter Bervoets und Ron
Ton mit ihren Serpent's, die aus
verschiedenen Grunden nicht zum
Zuge kamen.

Auch die SG-Fahrer konnten nicht
so richtig zuschlagen, obwohl von
den Namen her ein starkes Team
angereist war. Immerhin konnte
sich Vizeweltmeister E. Tadiello fur
beide Endlaufe qualifizieren und
auch Altmeister F. Sabatini war im
Formel-Endlauf vertreten.

Stark waren auch die Briten S.
White und G. Culver sowie der
Franzose D. Lecat, die in allen End-
laufen vertreten waren.

Aus deutscher Sicht muBB das gute
Abschneiden von Alfred Schon be-
achtet werden, wobei weniger die
Teilnahme an den Halbfinalen, son-
dern vielmehr die Plazierung nach
den Vorlaufen die starke Leistung
unterstreicht: Formel 6. und Sport
7. schnellste Vorlaufzeit. Im Halbfi-
nale der Klasse Formel verpaBte er
dann den Einzug ins Finale nur um
knappe 5 Sekunden und mufBte sich
mit dem undankbaren 9. Platz zu-
friedengeben.

Rainer Dosch verfehlte nur knapp
den Einzug in ein Formel-Halbfina-
le, wahrend die anderen deutschen
Fahrer sich nicht so richtig in Szene
setzen konnten.

Rennen: The British Grand Prix 1982, Klasse: Sport
am10./11. 7. in Mendip

Pl. Name bester Zwischen-Zwischen- Endlauf
Vorlauf lauf 1 lauf 2
Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
1 P. Greeno GB 22 05 88 56 132
2 D. Lecat F 22 88 86 4,8 132
3 S. White GB 23 9.8 131
4 E. Tadiello I 23 86 130
5 T.Chaimberlain GB 21 1,7 87 6,5 124
6 K. Plested GB 23 12,8 86 79 119
7 G. Culver GB 23 8.2 113
8 P.Payden GB 23 10,6 110
9 F. Sabatini I 22 1.7 87 10,9
10 Fabrini I a2 122 87 151
11 R. Roem NL 22 58 86 7.9
12 P. Heintz F 21 1.6 83 29
13 M. Parrant GB 22 18 77 46
14 Pa. Booth GB 22 129 76 53
15 D. Salle F 22 17 7% 29
16 T.Munday GB 21 01 199
17 A. Schén D 22 02 63 99
18 Coronello I 21 12,4 47 12,2
19 V. Orazi | 00 411 283 -
20 P. Collett F 22 64 14 -
21 R. Errington GB 22 4,1 - -
29 R. Dosch D 219 7,0
49 F. Laufer D 20 64
85 H. Weppler D 18 164
87 H.Kaufmann D 17 15,0
102 S. Weppler D 11 -
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Magazin: Interview

rc-car racing stellt vor:

DMC-Forderkreis

Interview mit dem Vorsitzenden des
DMC, Hans-Ludwig Walther

rc-car racing: Hans, der DMC-Férderkreis ist
eine Einrichtung des DMC. Wie kam er zu-
stande?

DMC: Der Forderkreis ist eine gemeinnttzige
Anlage des DMC. Vor fast genau einem Jahr,
unmittelbar nach meinem Besuch der Welt-
meisterschaft in Indianapolis/Indiana (USA),
kam mir die ldee dieser Einrichtung. Sie ist
nicht ganz neu und kommt aus dem groBen
Motorsport, mit dem wir doch vieles gemein-
sam haben. Mit DMC-Kassenwart Hartwig
Aubry wurde die Idee dann in die Tat umge-
setzt. Auf der diesjahrigen Spielwarenmesse
iIn Nurnberg besuchten Hartwig und ich die
Firmen. Die gefuhrten Gesprache mit den ver-
antwortlichen Herren waren erfolgreich.

rc-car racing: 13 Firmen sind Mitglied im For-
derkreis. Einige bekannte Firmen fehlen.

DMC: Es war nicht einfach fir die Firmen, sich
nur auf Grund unseres Programmes zu ent-
scheiden und Mitglied zu werden. Wir hatten
die ldee und die Vorstellung, wie wir den Mit-
gliedsbeitrag fur die Firmen lukrativ in Wer-
bung umsetzen und dennoch ein Nutzen, wie
z. B. die gedruckten Blanko-Plakate flr die
DMC-Ortsclubs und Mitglieder, daraus ent-
stehen konnte. Es ist verstandlich, wenn Fir-
men bei einer neuen Einrichtung das erste
Jahr verstreichen lassen. Es ist ahnlich einer
neuen Fachzeitung, wie rc-car racing, welche
erst nach mehreren Ausgaben den Zuspruch

der Firmen in Form einer Anzeige, eines Inse-
rates erhalt. Wir hoffen 1983 noch einige Fir-
men im Forderkreis aufzunehmen.

rc-car racing: Schon heute viel Erfolg. Wie
werden die Gelder aus dem Forderkreis ver-
teilt?

DMC: In diesem Jahr waren es Plakate. Es
wurden ca. 7000 Blanko-Plakate gedruckt. Sie
stehen kostenlos den Vereinen zur Verfu-
gung. Fur die Tourenwagen-Europa-Meister-
schaft wurden ebenfalls Plakate gedruckt. Er-
iInnerungs-Medaillen und Eintrittskarten wer-
den ebenso vom Fdrderkreis finanziert. Eine
elektronische ZeitmeB-Einrichtung wurde be-
stellt. Sie steht 1983 den Ausrichtern der A-
und DM-Endlaufe zur Verfugung.

Fur 1983 steht der Haushaltsplan noch nicht
fest. Soviel ist sicher: Ziel der Einrichtung
bleibt die Gemeinnutzigkeit. Es wird ange-
strebt, 1983 die Rennleiterschulung durch
eine finanzielle Spritze zu unterstutzen. So
konnen wir die Kosten der Lehrgangs-Teil-
nehmer reduzieren. Ein weiteres Ziel sind in-
ternationale Rennen.

rc-car racing: Eine gute Einrichtung mit dem
Wunsch auf ein langes Bestehen. Danke fur
die Ausfluhrungen.

DMC: Das hoffe ich. Auch ich m&chte mich
bedanken. Fur die Moglichkeit einmal mehr
uber den FoOrderkreis zu sagen. Danken
mochte ich auch hier nochmals allen Mit-
glieds-Firmen des Forderkreises. Dir und der
Zeitschrift rc-car racing wunsche ich ebenfalls
viel Erfolg.

rc-car racing: Danke.

Telefon
030/
6217493

yanis' 7. c. mooelle

Racing-Car Tuningteile

Wir bieten Ihnen unsere Tuningteile in solider Prazisionsarbeit aus hochwertigem Material zu soliden Preisen an @ Unsere Tuningteile passen fir alle RC-Cars @ Aus dem Programm
ginige Teile @ Komplette Pendelachse aus Dural-Aluminium, 8fach kugelgelagert, Sturz und Breite einstellbar, dazu 2 Pendellager, Federung und Pendelplatte @ Hinterachslager
mit integrierter kugelgelagerter Bremse @ Differential (Schumacher) Serpentaufnahme, Rec-Achse, Bronzelagerkéfig, fiir einfache und Doppelscheibenbremse @ Motorhalterungen
passend fiir alle Motoren, verschiebbar @ Servo-Saver aus Alu gefrést, superleicht @ Uberrollbiigel mit abziehbarem Schnellverschiuf @ Resonanzrohr einstellbar @ Kiihlkopf
U-Form, extreme Kilhlung, Schragkerze @ Power-Pod superleicht oder mit Kihlrippen @ Karosseriehalter, hohenverstellbar und viele, viele andere Tuningteile @ Unser eigenes
RC-Car, ein wahrer GenuB an Prézision, nur aus hochwertigem Material, komplett mit allen erdenklichen Tuningteilen fiir DM 550 — @ Oder mit wahlweise Picco-Motor oder Cipolla-Motor

Anderungen vorbehalten

Inh. Ruth Grunow, Weisestral3e 55, 1000 Berlin 44

rc-car racing 3/82 5

Fordern Sie unser farbiges Informationsposter mit Preiskatalog zu einer
Schutzgebiihr von DM 10,—an, Bei Kauf erfolgt Verrechnung.



Rennseort: 3. Lauf DM A

3. Lauf DM A-Fahrer

13. Juni: Regenrennen in Essen

Wieder mal, wie konnte es anders
sein, war Im Radio eine Regenvor-
aussage fur's Wochenende zu ho-
ren. So kamen die meisten Fahrer
schon mit gemischten Geflhlen
nach Essen zum Divi-Ring. 58 Fah-
rer waren es diesmal, die genannt
hatten.

Starke Leistungen erwartete man
auf dieser Bahn von Klaus Hos-
chen, dem deutschen Doppelmei-
ster 1981, und von Fred Laufer so-
wie Reiner RoBkothen. Fur alle drei
war dies |a ein Heimrennen.

Doch noch in eine andere Ecke
schielten viele, und zwar in die Ecke
des Graupner Teams. Nach den
glanzvollen Auftritten in Fichten-
berg und Walsum waren die Kon-
kKurrenten vorgewarnt. Gréschl und

[~ g W N
Carlsson 80 S von H. Béttcher

Carlsson: Antrieb mit Kette
6

Raith haben sich auch fur dieses
Jahr viel vorgenommen. Schade,
daB wir nicht ans Ende der Saison
sehen konnen, aber so bleibt uns
wenigstens die Spannung erhalten.

Das Problem der Autowahl gab es
diesmal nicht mehr. Nachdem man
bei den ersten beiden Rennen doch
noch stark zwischen gefederten
und starren Autos schwankte, sind
fur den Rest der Saison wohl die
Wirfel far die in Frage kommenden
Fahrer gefallen.

Bei SG gibt es niemanden mehr,
der noch mit dem Columbia ins
Rennen geht.

Das Serpentlager ist gespalten.
Hier ist es wohl eine Sache des
Fahrstils. Klaus Hoschen, der deut-
sche Meister, und Michael Mielke,

der groBe Aufsteiger dieses Jahres,
sieht man beide nur noch mit dem
Serpent Super Pro fahren. Die an-
deren Serpent Fahrer, ob gespon-
sort oder selbst finanziert, kommen
mit dem gefederten Wagen an-
scheinend bestens zurecht.

Bleibt das PB-Team: hier ist man of-
fensichtlich mit dem gefederten
Wagen voll zufrieden und die natio-
nalen und internationalen Erfolge
sprechen ja auch fur sich.

Zum Renngeschehen
Formel

Der Sonntagmorgen war da und mit
ihm auch der Regen. Haben die ar-
men Essener eigentlich zu jedem
A-Lauf den Regen gepachtet?

Von den gemeldeten 58 Fahrer wa-
ren es gerade 47 die Uberhaupt an
den Start gingen. Bei Regen sieht ja
bekanntlich alles anders aus und so
war es auch hier. Fahrer, die sonst
nicht ganz oben in der Spitze anzu-
treffen sind, standen nun plotzlich
auf den vorderen Rangen.

Unter den ersten vier, also den Di-
rektplazierten, waren jedoch drei
gut bekannte Fahrer. Rainer Zim-
mer fuhr mit 10 Runden 7 Sek.
Bestzeit. Frank Ponzelar aus Kre-
feld, Uwe Lachmann aus Bielefeld
und Michael Mielke aus Schwerte
waren in dieser Reihenfolge die
Nachstplazierten.

Aus dem Zwischenlauf 1 schafften
es Gerd Leiteraus Memmingen und
Dieter Hutsch aus Diisseldorf. Die
siegreichen zwei aus dem zweiten
Zwischenlauf waren Klaus Hoschen
aus Essen und Lothar Gebauer aus
Hof. Somit waren also vier Neulinge
in den Endlauf eingezogen.

Der Endlauf war dann ein Kampf
zwischen Ponzelar und Lachmann.

Beide lieferten sich Uber die kom-
pletten 20 Min. harte Positions-
kampfe. Zunachst konnte auch Rai-
ner Zimmer gut mithalten, doch lei-
der stellte sein Motor bei den Was-
sermassen ab, sodaB er auf den 5.
Rang zurlickfiel. Auch Gerd Leiter
fielin der 24. Runde aus und konnte
das Rennen auch nicht wieder auf-
nehmen. Nach 20 Min. sah es dann

wie folgt aus:

1. Lachmann 64 Rd.
2. Ponzelar 64 Rd.
3. Mielke 62 Rd.
4. Hoschen 61 Rd.
5. Zimmer 58 Rd.
6. Hutsch 56 Rd.
7. Gebauer 51 Rd.
8. Leiter 24 Rd.

rc-car racing 3/82



Rennsport: 3. LaufDM A

Black Fire von D. Hutsch

Graupner Expert SC

rc-car racing 3/82

Sport

Der Start der Klasse Sport erfolgte
auch wieder im Regen. So packten
dann einige Fahrer, die eventuell
auf eine trockene Bahn in der
Klasse Sport gewartet hatten, end-
gultig ein.

Der erste Vorlauf und die Hélfte des
zweiten Vorlaufs wurden als Regen-
laufe gestartet. Als der Regen wah-
rend der ersten Gruppen im zweiten
Durchgang aufhorte und mit etwas
Wind die Bahn recht schnell ab-
trocknete, konnten tatsachlich 50%
der Vorlaufe zu Trockenwert heran-
gezogen werden.

Klaus Hoschen fuhr nun auch sofort
14 Runden, was nach ihm nur noch
Peter Graf mit einer etwas schlech-
teren Zeit schaffte. Zu diesen bei-
den Direktplazierten gesellten sich
noch Manfred Hoyer mit 13 Runden
1,6 Sek. und Michael Mielke mit 13
Runden 3,8 Sek. hinzu.

Aus dem Zwischenlauf 1 gingen
Christian Sterr und Norbert Brucks,
aus dem Zwischenlauf 2 Gregor
Reintjes sowie Klaus Junghans
siegreich hervor.

Vom Start des Endlaufes an setzte
sich eine Dreiergruppe ab. Sterr vor
Reintjes und Hoéschen. Dieses Trio
war wahrend des ganzen Rennens
hochstens 1 Runde auseinander.
Es war schdn anzusehen, wie hier
um die ersten drei Platze gekampft
wurde. Fur alle drei Fahrer ging es ja
noch darum, sich einige wichtige
Punkte fur die Teilnahme an der
diesjahrigen Europameisterschaft
ZU sichern. -

Nach 15 Min. hatten Sterr und
Reintjes die Positionen gewechselt.
Hdéschen war immer noch Dritter mit
einer Runde Ruickstand. Reintjes
gab jetzt die Fihrung bis zur 26. Mi-
nute nicht mehr ab.

Und dann fing es wieder an zu reg-
nen. Noch 4 Minuten zu fahren, Rei-
fen wechseln oder nicht?

Sterr und Reintjes fuhren an die
Box. Der Reifenwechsel ging zwar
schnell vonstatten, aber Klaus Hos-
chen fuhr durch, sehr vorsichtig,
aber es ging, und durch den Rei-
fenwechsel der Anderen (ibernahm
er die Spitze.

Es waren nun nock < Min. zu fahren,
es regnete leicht. Hoschen hatte
alle Hande voll zu tun, um Uber die
Runden zu kommen und tatsachlich
er schaffte es. In der 26. Min. war er
Dritter — und dann der Regen. Er
hatte gepokert und gewonnen.

7



Rennsport: 3. Lauf DM A

Gregor Reintjes meinte nach dem
Rennen dann auch: ,,Hatte ich ge-
wuBt, daB der Klaus die Reifen nicht
wechselt, hatte ich es auch nicht ge-
tan.”

Tja, wenn, hatte und aber!

Hier noch das Endlaufergebnis auf
einen Blick:

1. Klaus Hoschen 122 R.
2. Gregor Reintjes 121 R.
3. Christian Sterr 120 R.
4. Michael Mielke 113 R.
5. Norbert Brucks 103 R.
6. Manfred Hoyer 98 R.
7. Klaus Junghans 88 R.
8. Peter Graf 1JD IE

Essen — Randnotizen

An sehenswerten Neuigkeiten
gab es in Essen nicht viel. Aufge-
fallen war, daB immer mehr Fah-
rer auf den Picco-Vergaser set-
zen. Vor allem auf dem OS-Mo-
tor scheint er sehr gute Dienste
zu leisten. Hierbei war es fast
ausschlieBlich die 9 mm Version.

Bei einigen Fahrern kam auch
der nun von Robbe vertriebene
Gold Cup Motor von Hirtenberg
zum Einsatz. Im Innerenahnelter
dem OPS und auch seine Lei-
stung scheint offensichtlich recht
gut zu sein.

Weiter zu sehen war, daB die fru-
her sehr haufig verwendeten
Robbe Servos immer seltener
verwendet werden. Auf die Frage
: warum, gab es eigentlich nur
S — e ———— —— eine Antwort. Speziell das RS 60
gl __,f —— — | Servo sei nicht zuverldssig ge-
: nug. Die Alternative zu den
Associated 500 von R. Dosch Robbe Servos zeigt sich offen-
sichtlich in den Multiplex-, Sim-
prop- und Graupner-Ruderma-
schinen, wobei die Mehrzahl der
Fahrer das Multiplex ,,Car* oder
,,Profi** Servo verwenden.

Das Simprop Servo, welches
wohl identisch mit dem berithm-
ten Sanwa Servo ist, kam hinge-
gen etwas spater in den Handel,
wodurch es natirlich noch nicht
so haufig anzutreffen ist.

Das Graupner Servo 4001, wel-
ches sich durch geringe Stellge-
schwindigkeit auszeichnet, gibt
es schon einige Zeit, leider ist es
nur nicht tberall zu bekommen.

Bei den Fahrern des Serpent
Super Pro gab es erstmalig ein
58 Zahnrad zu sehen. So gibt es
bei Serpent auch endlich eine
lange Untersetzung.

T s
e
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Rennsport: 4. LaufDM A

4. Lauf DM A-Fahrer

4. Juli: Turkheim-Schwabmiinchen

Rennstrecke

Bei diesem A-Lauf paBte es dann
auch mal wieder. Eine sehr schone,
im Grinen gelegene Rennstrecke
und dazu herrlicher Sonnenschein.
Und die Schwabmulnchener zeig-
ten, wie man mit wenigen Clubmit-
gliedern eine Veranstaltung gut or-
ganisiert. Vom MCV-Munchen hat-
ten.sie eine sehr schone Compu-
ter-Zeitnahme zur Verfugung ge-
stellt bekommen. Dazu sind dann
gleich noch ein paar freiwillige Hel-
fer des MCV-Miinchen mitgekom-
men, so daB genug Personal vor-
handen war.

Zu aller Freude haben die Schwab-
munchen-Turkheimer ein neben
der Strecke liegendes, bis dahin
nicht genutztes Gelande zur Cam-
pingwiese umgearbeitet. Dies gibt
der Rennstrecke nicht nur ein ver-
bessertes optisches Aussehen,
sondern ist in Verbindung mit den
vorhandenen Toiletten und Was-
seranschlussen eine perfekte Sa-
che.

Noch eine gute und erwahnens-
werte Sache war natirlich auch in
diesem Jahr wieder die Bewirtung
durch die Frauen der Vereinsmit-
glieder. Getranke und Gegrilltes,
sowie Kaffee und Kuchen gab es zu
erschwinglichen Preisen.

Wie ich bei meiner Anreise bemer-
ken konnte, hatten einige Fahrer of-
fensichtlich ihren Urlaub mit diesem
Rennenin Verbindung gebracht. So

rc-car racing 3/82

waren 5 Fahrer schon seit Mitte der
Woche anwesend und wie man se-
hen konnte, hatte man sich schon
recht gut eingeschossen. Auch
vorbereitende Arbeiten wurden
noch an Ort und Stelle getatigt; vom
Motortuning Uber das Lackieren der
Karossen bis hin zum Reifenkleben.
Unter Sidddeutschlands Sonne
machte es auch SpalB mal drauBen
ZU sitzen und solche Arbeiten zu er-
ledigen, wo die meisten doch sonst
immer im Keller sitzen und dort
schrauben.

Zu seinem ersten Rennen dieser
Saison war so auch Ralf Krause
(Berlin) mit Vater und Mutter aufge-
brochen. Nachdem Ralf im vorigen
Jahr die B-Klasse im Durchmarsch
genommen hatte, erwartete man
eigentlich recht viel zum Anfang der
Saison. Um so enttduschter waren
dann die Experten, als bei den er-
sten drei Rennen nichts von ihm zu
sehen war. Auf die Frage warum er
nicht teilgenommen habe, sagte er,
daB er einfach keine rechte Lust ge-
habt habe. Um so groBer ist sein
Ehrgeiz nun, wo es darum geht, in
denverbleibenden drei Rennen den
Klassenerhalt zumindest zu si-
chern. Nun ja, viel Gluck.

Am Freitag wurde es dann voller auf
der Rennstrecke, ein Viertel der
Fahrer gab schon sein Stelldichein.
Mein Interesse galt diesmal Ser-

pent, PB und Graupner. Bei allen
drei Firmen liegt ja was in der Luft.

Serpentund PB probieren, wie auch
im Bericht von Mauricio Casal
(siehe hierzu rc-car racing Ausgabe
2.) zu lesen, |a seit geraumer Zeit
ein Zweistufen-Getriebe fur ihre
Autos.

Bei PB lauteten diese Glocken zu-
erst. Dort wird auch direkt auf zwei
Ebenen probiert. Ein Auto wird in
England getestet und das zweite
lauft in Italien bei Gulio Ghersi, dem
ehemaligen SG-Fahrer, der nun fur
PB Entwicklungsarbeit leistet.

Bei beiden Fahrern soll das Auto
schon sehr gut damit laufen.

Ebenfalls an diesem Projekt arbeitet
Serpent. Die beiden Koépfe des
Serpent Werkes, Roni Ton und Pe-
ter Bervoets, fahren den so modifi-
zierten Quattro ebenfalls schon ein
paar Wochen in Holland, und wie wir
erfahren konnten, soll das Getriebe
als Zubehdr schon so gut wie se-
rienreif sein. In Spanien bei der EM
soll es eventuell schon eingesetzt
werden und da rc-car racing dort
auch anwesend sein wird, werden
wir natdrlich in Wort und vor allem
im Bild dartuber von dort berichten.

Somit habe ich es also vorweg ge-
nommen. Kein Getriebe war bei den
Gefederten zu sehen. Warten wir
also auf die EM. Aber auch eine
dritte Firma hatte ich erwahnt. Ja
und bei Graupner gab es dann auch
was Neues zu sehen. Vom Team-
chef Franz Groschl selbst, wurde
der neue OS mit HeckauslaB zum
erstenmal eingesetzt. Der Vergaser
auf diesem Motor war auch flamm-
neu. Der HB-Schiebervergaser war
es, der diesen neuen Motor mit
Frischgasgemisch versorgte. Bei-
des zusammen war hier offenbar
eine recht gelungene Kombination,
denn der Motor schien vor Kraft nur
S0 zu strotzen.

Unten heraus ist die Leistung wie
vom alten OS gewohnt, barenstark,
und am Ende der Geraden war die
Gerade halt noch nicht lang genug,
denn der Motor hatte noch nicht
ausgedreht.

Dieser Motor scheint also das zu
bringen, was man sich beim OS
bisher gewlnscht hat, im oberen
Bereich ein paar Drehzahlen mehr.
Es bleibt zu hoffen, daB die Serien-
motoren ebenso Uberzeugende
Leistungen bringen.

Beim kontrollierten Training sollte
sich jeder Fahrer in eine Liste ein-
tragen, wobei es moglich war, je-
weils 15 Minuten zu fahren und sich
danach erneut einzutragen. Leider
stellte sich wieder einmal heraus,

9



Rennseort: 4. Lauf DM A

daB einige Fahrer nicht die Finger
von ihrem Sender lassen konnen,
obwohl gerade jemand anderes mit
demselben Kanal trainiert.

So zogen es mehrere Fahrer vor, ihr
Training auf den Abend zu verlegen,
in der Hoffnung, daB es nicht mehr
so voll sei. Alfred Schén und Fred
Knettenbrech zeigten hier im Tral-
ning, wie man mit einem gefederten
Wagen umzugehen hat. Beide ver-
sprachen mit dieser guten Trai-
ningsleistung ein spannendes Ren-
nen.

,,Falschfahrer*
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Formel

So schafften es, um’s kurz zu ma-
chen Brucks, Mayerhofer, Ponzelar,
Knettenbrech, Schon, Sterr,
Groschl und Raith, den Endlauf
Formel zu erreichen. Und hier gab’s
nun einen Endlauf fast ohne Aus-
falle und ein bis zum Ende dicht bei-
einander liegendes Fahrerfeld.

Die Spitze bildeten vom Start weg
Grdéschl und Ponzelar, gefolgt von
Schon und Raith. Raith, dem dieser
Formelendlauf anscheinend nicht
sonderlich behagte, fiel wahrend
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Imposant: Fahrerstand und Zeithahme
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des Endlaufes auch immer weiter
zurlick. So konnten Mayerhofer,
Brucks und Schon im Laufe des
Rennensimmer dichtan den beiden
standig in derselben Runde fahren-
den Groschl und Ponzelar dranblei-
ben. Diese Situation blieb auch bis 2
Min. vor SchluB so bestehen, bis
Ponzelar in der letzten Minute einen
Fehler machte und dabei tatsachlich
Brucks und Mayerhofer passieren
lassen muBte. Dies war natlrlich ein
Beweis daflir, wie dicht gedrangt die
ersten funf Fahrer beieinander la-
gen.

Tja—schade, wenn man fast 20 Min.
um die Flhrung kdmpft und dann
durch einen Fehler sogar auf Platz 4
zurickfallt. Andererseits spricht
dies auch flir die gute Leistung der
anderen Fahrer. Wieder einmal ein
Start-Ziel Sieg von Franz Groschl.

FolgendermaBen sah der Endstand
aus:

1. Franz Groschl 70 Rd.
2. Norbert Brucks 69 Rd.
3. Norbert Mayerhofer 69 Rd.
4. Frank Ponzelar 69 Rd.
5. Alfred Schon 67 Rd.
6. Herman Raith 66 Rd.
7. Christian Sterr 64 Rd.
8. Fred Knettenbrech 63 Rd.
Sport

Noch spannender sollte der Endlauf
Sport werden. Nach wie immer hart
umkampften Zwischenlaufen stan-
den die 8 Fahrer fir den Endlauf

fest.

Groschl, Brucks, i:’nnzelar, Jung-
hans, Raith, Sterr, Knebel und

Baehr.

Den besten Start hatte wieder ein-
mal Franz Groschl und wieder ein-
mal war das Feld dichtgedrangt.
Doch diesmal sollte es anders
kommen. Ein Doppelsieg Groschl’s
sollte es diesmal nicht geben. An
seiner Spritzufuhr stimmte etwas
nicht. Er muBte an die Box und es
dauerte doch einige Zeit, bis der
Fehler behoben wurde.

Inzwischen (bernahm ein sehr
sauber fahrender PB-Fahrer die
Flihrung. Junghans fuhr von nun an
ein sicheres Rennen, gefolgt von
Raith und Baehr. Bis zur Halfte der
Distanz war sein Vorsprung noch
recht deutlich, doch dann griffen die
beiden nachfolgenden Raith und
Baehr an. 4 Min. vor Ablauf der Zeit
betrug der Vorsprung Junghans auf
Raith 8 sec. und zwischen Raith und
Baehr lagen auch nur 10 sec. Jung-
hans machte nun Dampf und konnte

rc-car racing 3/82




Rennseort: 4. Lauf DM A

Die Sieger: Groschl und Raith

Sektflaschen offnen kobnnen sie: Gréschl SE Formel. . .

..und Raith, Siegerehrung Sport

rc-car racing 3/82

den Vorsprung halten. Doch dann
passierte es. Da ihm die Verfolger
so dicht auf den Fersen waren,
muBte er es riskieren, ohne den
letzten Sicherheits- Tankstop in der
letzten Minute durchzufahren. 39
sec. vor SchluB ging sein Sprit aus.
Doch er gab nicht auf, seine Helfer
rannten los, Sprit in den Tank, auf
die Startkiste, Kerzenstecker, Mo-
tor lauft wieder — noch 22 sec. zu
fahren.

Aber Raith hatte diesen Ausfall na-
turlich genutzt und fast eine ganze
Runde herausgefahren, und siehe
da, auch er hatte mit dem Sprit ge-
pokert, denn nun den Sieg vor Au-
gen hielt er noch ganz kurz an der
Box und holte sich noch einen letz-
ten Spritzer Treibstoff ab.

DaB die Helfer von Junghans sich
so beeilten, half diesem dann auch
tatsdachlich noch, denn Jiirgen
Baehr fuhr noch einmal in die Wie-
se, was ihm so viel Zeit kostete, daB
Junghans wenigstens den zweiten
Platz sichern konnte.

Also wieder einmal ein Graupner

Wochenende. I =
1. Raith 71 Rd.
2. Junghans 70 Rd.
3. Baehr 68 Rd.
4. Knebel 65 Rd.
5. Ponzelar 61 Rd.
6. Brucks 53 -Rd.
7. Groschl 44 Rd.
8. Sterr 5 Rd.
Turkheim — Randnotizen

Die Rennleitung war gut und
hatte alles voll im Griff. Der Zeit-
nahme-Computer war auch gut
und hatte auch alles voll im Griff.
Zusammen hatten sie dann nicht
mehr alles im Griff, als ein Fehler
im Auswertungsprogramm fest-
gestellt wurde.

Es war nur eine Kleinigkeit in
dem ansonsten hervorragenden
Programm; aber korrigieren Sie
mal ein Programm wahrend ei-
nes Rennens. Nach einigen
Zwangspausen wurden sich
dann jedoch Rennleitung und
Computer ,,einig"".

,Des is a Schwab, der spritzt
nicht."" Ausruf von Hans-Jorg
Bottcher, als Franz Groschl bei
der Slegerehrung der Klasse
Formel seinen Sekt nicht in die
Zuschauer spritzte, sondern in
die Pokale der Endlaufteilnenmer
schuttete.
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ERGEBNISLISTE

Rennen: 3. A-Lauf zur DM
am 11.-12. 6. 1982 in Essen

Platz Name bester

Vorlauf
Rd.

1 Lachmann, Uwe 10

2  Ponzelar, Frank 10

3 Mielke, Michael 10

4 Héschen, Klaus 9

5 Zimmer, Rainer 10

6  Hutsch, Dieter

7  Gebauer, Lothar

8 Leiter, Gerd

9  Sterr, Christian

10 Mertens, Reinhold
1 Graf, Peter

12 Grupe, Klaus

13  Bdllcher, Hansjorg
14  Brucks, Norbert
15  Lauler, Fred 1
16  Junghans, Klaus
17 Petruch, Walther
18 Kuonath, Klaus

19  Gleich, Klaus

20 Flockenhaus, Gerd
21 Korf, Uwe

22  Maverhofer, Norbert
23  Gleich, Werner

24  Eiling, Heinz

25  Baumgartner, Gerd
26  Schwinn, Gerhard
27 Taskin, Klas

28  Weppler, Heinz
29  Hoyer, Manfred
30  Thomd, Lutz

31 Kresken, H. Heinr.
32  Monikes, Jirgen
33  Essl, Jochen

34 Keller, Heinz

35 Scheyer, Hans-H.
36  Weppler, Stephan
37  Styra, Ludgar

38  Stickel, Dieter

39  Reintjes, Gregor
40  Bahr, Jurgen

41 Schmidt, Friedhold
42  Habel, Raif

43  Railh, Hermann

44 Krause, Ralf

45  Groschl, Franz

46  Weyer, Horst

47  Wiebe, Sabine
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ERGEBNISLISTE

Rennen: 4. A-Lauf zur DM
am 3./4. 7. 1982 in Tiirkheim

Platz Name bester
Vorlauf
Rd.
1 Groschi 11
2 Brucks 11
3  Mayrhofer 11
4 Ponzelar 1
5 Schon 10
6  Raith 10
7 Sterr 10
8 Knettenbrech 11
9 Bahr 10
10  Dosch 10
11 Slieglbauer 11
12 Mielke 10
13  Reintjes 10
14 Seitz 10
15 Knebel 10
16 Zimmer 1
17 Junghans 10
18 Laufer 10
19  Hornischer 10
20  Graf 10
21 Thoma 10
22 Hoyer 10
23 Ewig 10
24  Styra 10
25 Korl 10
26 Rosskothen 10
27  Krause 10
28  Bollcher 10
29  Pefruch 10
30  Essl 10
31  Kempenich 10
32  Ulitzka 10
33 . Hdschen 10
34 Gleich 10
35  Kuonath 10
36 Meriens 10
37 Flockenhaus 10
38  Stuckel 9
39 Grupe 9
40  Weppler, H. 9
41  Weppler, S. 9
42 Schmidt 9
43 Hofmann 9
44  Eiling 9
45 Hutson 9
46  Kressken 9
47  Weyer 9
48  Leiter 9
49  Schwinn 9
50 Lackmann 9
51 Gleich 9
52  Scheyer 3
53  Baumgartner 9
54 Keller 9
55  Jdlich 8
56  Gebauer 7
57 Kérner [

Sek.

14,6
11,1
15.4
11,6
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Klasse: Formel
Zwischen-
lauf 1
Rd. Sek.
30 1,8
30 13,2
30 150
30 191
29 18,6
28 2.8
27 -
20 1.5

Klasse: Formel

Zwischen-

lauf 1

Rd. Sek.

34
33

33

33
32

32
28

0.1

6.7

11,4
13.4
14,1

1

13.5
10,8

Zwischen-
lauf 2
Rd. Sek.
30 0.6
30 18,0
29 1.4
29 179
24 152
18 -
17 -
12 —
Zwischen-
laufl 2
Rd. Sek.
35 128
34 6.6
34 190
33 3.8
32 T.1
31 1286
28 115
22 3.8

Endlaut

64
64
62
61

56
]
24

Endlauf

70
69
69
69
67
66

63
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ERGEBNISLISTE

Rennen: 3. A-Lauf zur DM
am 11.-12. 6. 1982 in Essen

Platz Name
1 Hobschen, Klaus
2  Reintjes, Gregor
3 Sterr, Christian
4 Mielke, Michael
5  Brucks, Norbert
6  Hoyer, Manfred
7 Junghans, Klaus
8  Gral, Peter

9  Lauler, Fred

10 Wenz, Helmul

—
—

Mayerhofer, Norbert

Maonikes, Jirgen
Schmidt, Friedhold
Kuonath, Klaus

12 Lachmann, Uwe
13 Eiling, Heinz

14 Ponzelar, Frank
15  Bahr, Jurgen

16  Schwinn, Gerhard
17 Hutsch, Dieter
18  Stickel, Dieter
19 Leiter, Gerd

20 Weyer, Horst

21

22

23

24  Weppler, Heinz

25  Weppler, Stephan
26  Kresken, Hans

27  Styra, Ludger

28  Keller, Heinz

29  Flockenhaus, Gerd
30 Grupe, Klaus

31  Boticher, Hans Jorg
32  Baumgartner, Gerd
33  Scheyer, Hans H.
34  Mertens. Reinhold
35 Ko, Uwe

36  Gleich, Werner

37  Essl, Jochen

38  Taskin, Ulas

39 Thoma, Lutz

40  Gebauer, Lothar
41 Gleich, Klaus

42  Zimmer, Rainer

43 Ewig, Dieter
ERGEBNISLISTE

Rennen: 4. A-Lauf zur DM
am 3./4. 7. 1982 in Tirkheim

Platz Name
1 Raith
2 Junghans
3 Béhr
4 Knebel
5 Ponzelar
6  Brucks
7 Groschl
8 Sterr
9  Hoyer
10 Mayrhofer
11 Weppler, S.
12  Reintjes
13  Gral
14 Knettenbrech
15  Mielke
16 Dosch
17 Hutsch
18  Petruch
19  Leiter
20  Hoschen
21 Laufer
22  Stieglbauer
23  Kor
24  Seilz
25 Thoma
26  Korner
27 Bottcher
28  Slickel

29  Hornischer
30 Kempenich

31 Schon
32  Zimmer
33 Gebauer
34 Rosskothen
35  Ulitzka
36  Styra

37  FKrause
38 Schmidt
39  Kuonath
40  Ewig

41  Grupe

42  Kressken
43 Flockenhaus

44  Schwinn

45  Keller

46  Baumgartner
47  Eiling

48 Gleich

49  Gleich

50  Jilich

51 Hofmann
52 Essl

53  Weppler, H.
54 Mertens

55 Lachmann
56  Scheyer

bester
Vorlauf
Rd.

14
13
13
13
13
13
13
14
13
12
12
12
12
13
13
12
12
13
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
11
11
11
11
11
11
11
10
10

= DD &= 0=

bester
Vorlauf
Rd.

1
11
1
11
11
11
11
11
11
1
11
1
1
10
"
11
11
11
10
11
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

Sek.

11,9
6,5
9.9

16,3
5.7
3.0
1.3
9.6

17,0
8.0

13,3

15,5
9,2
1,9

12,1

11,2

25,6

13.8

10,7

Klasse: Sport
Zwischen-
lauf 1
Rd. Sek.
64 75
63 59
62 4,7
58 10,5
57 49
57 66
45 11,8
37 —
17 —

Klasse: Sport

Zwischen-
lauf 1

Rd. Sek.
36 5.1
36 114
35 175
34 L
34 3.2
34 57
32 30
27 85

Zwischen-

lauf 2
Rd. Sek.

B5 13,7

&F

60 143

49 108
43 -

Endlauf
lauf 2
Rd. Sek.

35 66
35 54

34 107
32 38
3
31

28

M.—j
3 D =~ M3

Endlauf
Rd. Sek.
122 1.8
121 18,9
120 12,6
113 224
103 21.9

98 7.3

a8 a
10 -

Rd. Sek.
T 14.4
70 157
68 -
65 123
61 158
53 6,2
44 2.4
5 1)
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Rennsport: DM TW Hof

Deutsche Tourenwagen Meisterschaft 1982
1. August: Minidrom Koditz/Hof

——ile- 'J ‘_ o

Die Teilnehmer

75 Fahrer hatten fur die Deutsche-
Tourenwagen-Meisterschaft 1982
genannt, 71 davon sind dann gefah-
ren. Erstaunlicherweise hatte die
Gruppe Sud die meisten freien
Platze — und gerade diese Gruppe
wollte den TW-Endlauf unbedingt in
Ihrer Region haben.

Wahrend des gesamten Rennwo-
chenendes war strahlender Son-
nenschein und so mancher Fahrer
nutzte die Gelegenheit in einem na-
hegelegenen See zu baden.

Training

Am Samstag, beim offiziellen Trai-
ning, konnte man auf der schon ge-
legenen, anspruchsvoll zu fahren-
den Rennstrecke, zwar viele gute
Rahrer, aber keinen klaren Favori-
ten sehen.

Wahrend des Trainings wurde von
der Sportkommission, die aus
Rennleiter 1. Gebauer und den
DMC-Sportkommissaren R. Habel
und D. Niechcial bestand, eine Vor-
abnahme der Fahrzeuge durchge-
fihrt, damit jeder Teilnehmer noch
die Moglichkeit hatte, eventuelle
Mangel bis zum Renntag zu behe-
ben.

So gab es dann auch am Sonntag-
morgen bei der Fahrzeug-Abnahme
keine groBeren Beanstandungen.
Vorlaufe

Die aus technischen Griinden 4
Min. dauernden Vorlaufe waren ge-

14

Rennleiter Lothar Gebauer

kennzeichnet durch die groBe Lei-
stungsdichte bei den Fahrern, dies
wird um so deutlicher, wenn man
die Ergebnisse der 16 Vorlauf-
schnellsten Fahrer betrachtet:

1. T. Franke 14/14,5
2. L. Schmitz 14/16,2
3. U. Wei3 14/16,3
4. J. Muller 13/ 0,3
5. S. Kaser 13/ 0,5
6. G. Wychodil 13/ 2,8
7. R. Speck 13/ 3,1
8. M. Platten | oo s
9. A. Faust 13/ 5,4
10. E. Weinmann 13/ 6,2
11. F. Weyer 13/ 6,6
12. D. Brocker 13/ 6,6
13. B. Risse f s i
14. H. Wortmann 13/ 8,5
15. U. Liening 13/ 8,9
16. W. Kuttner 13/10,0

Fur die Viertelfinale, die 10 Min.
dauerten, qualifizierten sich die 32
Vorlaufschnellsten, und da sich aus
den Viertelfinalen wiederum die 16
Schnellsten flr die Halbfinale quali-
fizieren, konnte also nicht , tak-
tisch'', sondern nur ,,so schnell wie
maoglich* gefahren werden. DaB
dabei, wie es sich dann auch besta-
tigt hat, einige Fahrer mit Material-
schaden auf der Strecke blieben,
war unschwer vorauszusehen.

Viertelfinale

Viertelfinale A wurde von T. Franke
und S. Kaser bestimmt, die sich

r¢-car racing 3/82
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vom Feld absetzten und die beiden
besten Viertelfinalergebnisse er-
reichten. A. Grothaus konnte sich
als dritter Fahrer noch knapp fur die
Halbfinale qualifizieren.

Viertelfinale B war der ausgegli-
chenste Lauf. Insgesamt 6 Fahrer,
E. Weinmann, H. Sommerfeld, H.
Wortmann, G. Pieper, Y. Zuhlke und
H. Hohmeister qualifizierten sich fur
die Halbfinale. L. Schmitz und G.
Wychodil, die in den Vorlaufen die
zwelit- bzw. sechstbeste Zeit gefah-
ren waren, muBten leider aufgeben.

Viertelfinale C war gekennzeichnet

Oual der Wahl. Einige der schén-
sten Karrosserien. Die Fahrer hat-
ten sich viel Miihe gegeben.

Die Hennstreckg in Hof

rc-car racing 3/82

durch einige Ausfalle, darunter der
Drittschnellste aus den Vorlaufen,
Udo WeiB. Hier konnten sich F.
Weyer, R. Speck und R. Hepp fur
die Halbfinale qualifizieren.

Viertelfinale D war der spannendste
Lauf. Die 3 Fahrer mit den besten
Vorlaufergebnissen kampften um
die Spitze. SchlieBlich siegte D.
BrockervorJ. Muller und M. Platten.
AuBer diesen dreien qualifizierten
sich dann noch G. Burkhardt fur die
Halbfinale.

Es hatten sich also folgende 16 Fah-
rer fur die Halbfinale gqualifiziert:

G. Krone bekam fiir die schénste
Karrosserie den rc-car racing Po-

kal. Ubrigens: die Karrosserie ist
gelb/blau.

1. T. Franke 35/15,2
2. S. Kaser 33/ 7,4
3. E. Weinmann 33/16,1
4. D. Brocker 32/13,1
5. F. Weyer 32/13,2
6. J. Muller S0
7. M. Platten 31/ 7,8
8. H. Sommerfeld 31/ 7,9
9. H. Wortmann 30/ 1,9
10. G. Pieper 30/ 3.3
11. G. Burkhardt 30/ 5,0
12. Y. Zuhlke 30/ 7L
13. R. Speck 30/ 8,5
14. R. Hepp 30/ 8,6
15. H. Hochmeister S0/
16. A. Grothaus 29/ 0,0

Von den 16 Vorlaufschnellsten qua-
lifizierten sich fur die 20 Min. dau-
ernden Halbfinale noch 9 Fahrer.

Halbfinale A

Thomas Franke hieB der Favorit fur
diesen Lauf, und vielleicht sogar fur
den Titel, nachdem er neben der
Vorlaufbestzeit auch das beste Vier-
telfinalergebnis herausfuhr. Doch in
der 20. Runde muBte er aufgeben.
Damit war der Weg frei fur M. Plat-
ten, der sich immer mehr vom Feld
absetzte. Mithalten konnten nur E.
Weinmann und F. Weyer, doch der
Rest lag weit zurtck. So qualifizier-
ten sich aus dem Halbfinale A auch
nur diese 3 Fahrer fur den Endlauf.

Halbfinale B

Auch hier gab es einen Favoriten,
namlich Stefan Kaser, da er neben
derfunftbestenVorlaufzeitdas zweit-
beste Viertelfinalergebnis erreicht
hatte. Nachdem am Anfang das Feld
dicht zusammen war, konnte sich
dann S. Kaser immer mehr abset-
zen. Doch um die nachfolgenden
Platze gab es spannende Positions-
kampfe, und schlieBlich konnten
sich noch D. Brocker, R. Hepp, A.
Grothaus und H. Sommerfeld fur
den Endlauf qualifizieren.

Damit hatten sich fur den Endlauf
folgende 8 Fahrer qualifiziert:

1. S. Kaser 65/ 4,3
2. M. Platten 64/ 5,2
3. E. Weinmann 62/15,7
4. D. Brocker 61/12,6
5. F. Weyer 61/15,0
6. R. Hepp 60/16,1
7. A. Grothaus 60/19,9
8. H. Sommerfeld 60/21.,6

Von den 16 Vorlaufschnellsten wa-
ren nur 5 Fahrer in den Endlauf ge-
kommen. Die meisten anderen wa-
ren durch technische Defekte aus-
gefallen und einige konnten das
Tempo nicht durchhalten. So fehl-
ten u. a. die 4 Vorlaufschnellsten.

15
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Endlauf

Nachdem die Sportkommission
noch einmal eine Uberprufung der
Fahrzeuge vorgenommen hatte,
wurde jeder Endlauf-Teilnehmer mit
einer Solo-Runde fur sein Fahrzeug
den Zuschauern vorgestellt. Nach
einer gemeinsamen EinfUhrungs-
runde sollte dann der Start flr den
30 Min. dauernden Endlauf erfol-

gen, der aber insgesamt 3 mal ver-
schoben werden muBte, bis das

Feld endlich komplett war.

Doch dann wurde endlich der Start
mit allen 8 Teilnehmern durchge-
fihrt. Dicht geschlossen jagte das
Feld um den Kurs und es kam zu
standigen Positionswechseln.

2 My 71 -

Startvorbereitung fiir den Endlauf
16

In der 2. Min. sah die Reihenfolge
wie folgt aus: Kaser, Platten, Brok-
ker, Weinmann, Hepp, Grothaus,
Sommerfeld, Weyer, alle in der glei-
chen Runde.

Nach 4 Min. waren alle in der 12.
Runde: Kaser, Platten, Brocker,
Weinmann, Weyer, Hepp, Grot-
haus, Sommerfeld.

In der 5. Min. fallt Weinmann aus,
kann zwar das Rennen nach einiger
Zeit wieder aufnehmen, doch in der
20. Min. nimmt er sein Fahrzeug
endgultig aus dem Rennen.

8. Min.: Kaser, Platten, Weyer, Brok-
ker, Sommerfeld, Hepp, Grothaus.
Da das Feld immer noch dicht zu-

sammen war, wurde die Reihen-
folge durch die Tank-Stops laufend
verandert.

In der 9. Min.hatte S. Kaser dann 1
Runde Vorsprungundinder 11. Min.
gab es folgende Reihenfolge: Kaser
37 Rd., Platten, Brocker, Weyer je
35 Rd. und Hepp, Grothaus, Som-
merfeld je 34 Rd. S. Kaser kann sich
mit seinem sauberen Fahrstil immer
mehr absetzen, und das Feld zieht
sich jetzt leicht auseinander.

15. Min; Kaser 49 Rd., Brocker 46
Rd., Platten 45 Rd., Weyer 44 Rd.,
Sommerfeld 43 Rd., Hepp 43 Rd.,
Grothaus 42 Rd. Weyer fallt jetzt et-
was zuriick, wahrend Sommerfeld
AnschluB an die Spitze findet.

20. Min.;: Kaser 66 Rd., Brocker 62
Rd., Platten 60 Rd., Sommerfeld 60
Rd., Grothaus 57 Rd., Weyer 57
Rd., Hepp 57 Rd.

Wahrend Kaser seinen Vorsprung
weiter ausbaut, kann M. Platten
wieder mehr zu D. Brocker auf-
schlieBen. In der 26. Min. sind dann
beide in der 80. Runde, doch erstin
der 29. Min, als beide 88 Runden
gefahren sind, kann M. Platten vor-
beiziehen.

S. Kaser hat zwischenzeitlich sein
Tempo etwas gedrosselt, denn er
hat immerhin fast 8 Runden Vor-
sprung. Und so fahrt er locker und
unangefochten nach 30 Min. als
Sieger durchs Ziel, mit tatsachlich
gezahlten und gestoppten 100
Runden und 0,0 sec. Ein tolles Er-
gebnis fur den neuen Deutschen
Tourenwagenmeister: Stefan Ka-
ser.

Michael Platten kann seinen zweil-
ten Platz dann auch noch sicher bis
ins Ziel behaupten, da das Fahrzeug
von Dirk Brocker kurz vor Schiul3
ausfallt. Der Vorsprung von Brocker
vor den Nachstplazierten war aber
ausreichend, so daBB er den 3. Platz
halten kann. 4. H. Sommerfeld, 5. F.
Weyer, 6. R. Hepp, 7. A. Grothaus,
8. E. Weinmann.

Der Endstand ist ein toller Erfolg flr
die Gruppe Nord-West und insbe-
sondere fur den MRT Krefeld, da die
ersten Drei flr diesen Verein fah-
ren. Das hat man allerdings wéah-
rend des Rennens nicht gemerkt,
denn sie haben sich untereinander
nichts geschenkt.

An dieser Stelle nochmals einen
herzlichen Glickwunsch an die
Endlaufteiinehmer und ganz be-
sonders an den Deutschen Tou-
renwagenmeister 1982: Stefan Ka-
ser. HDN

rc-car racing 3/82
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Hof — Randnotizen

Nach dem 2. Vorlaufdurchgang
wurde von einer aus 6 Mitglie-
dern bestehenden Jury die
schonste Karosserie gewahlt.
Sieger wurde die Karosserie von
Gerhard Krone aus Berlin, der
nach dem Rennen einen von
rc-car racing gestifteten Pokal
uberreicht bekam. Ein groBes
Lob muB man dem MCC-Hof
aussprechen, der dieses Ren-
nen wirklich gut organisiert hatte,
einschl. dem gemutlichen Abend
am Samstag, der bei einigen zum

- gemdutlichen Morgen wurde.
Auch Rennleiter Lothar Gebauer
und seine Crew hatten keine
groBen Probleme die DM ein-
wandfrei durchzuflihren — bis auf
die Tatsache, daB Lothar auf die
Uhr schauen muBte, um festzu-
stellen, daB Tag war.

Ausspruch eines Teilnehmers
wahrend des Trainings: ,,Hier
kann man nur auf den schwarzen
Streckenteilen fahren — und das
ist fir mich die absolute Deside-
allinie.'* Darauf sagte einer aus
der MCC-Hof Crew: ,,Das hort
sich genauso an, als wenn man
sagen wirde: Differenz plus Ba-
sis ergibt Bodennebel!*

Zu erwahnen bliebe vielleicht nur
noch, daB es selten bei einem
Rennen so wenig Reklamationen
gab. Noch ein Beweis fir die
gute Rennleitung.

|

DMC-Vorsitzender H.-L. Walther bei der Pokaliibergabe an S. Kaser.

Kurzportrait

Stefan Kaser, geb. 30. 1. 64, fahrt
seit 4 Jahren RC-Car, nimmt da-
von seit 3 Jahren an Meister-
schaftslaufen  der  Gruppe
Nord/West teil und ist seit 2 Jah-
ren in der Gruppe B. Aufstieg in
Gruppe A wahrscheinlich, da bis
jetzt gute Position.

,Pang* Platten, Kaser, Brocker ,Ehrenrunde‘ fiir S. Kaser

Pl.  Name Verein Rd. sec. Fahrzeug Motor Vergaser
1. Stefan Kaser MRT Krefeld 100/ 0,0 Serpent Quattro 0OS PB

2. Michael Platten MRT Krefeld 93/20,2 robbe SG VCSL 0S Cipolla
3. Dirk Brocker MRT Krefeld 91/ — robbe SG VCSL OS PB

4, Hartmut Sommerfeld MAC Bremen 89/11,1 Eigenbau 0S 0S

o Frank Weyer MAC Bremen 87/ 6,5 Serpent Super Pro 0S Picco

6. Rudiger Hepp RMC Dduren 84/ 2,3 PB Alpha 0S Cipolla
7.  Andreas Grothaus AMC Spenge 83/17,0 Serpent Super Pro Picco PB

8.  Eugen Weinmann MCT Stuttgart 41/ —  Graupner Expert SC OS PB

rc-car racing 3/82 17
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Endstand Deutsche Tourenwagen Meisterschaft 1982

Platz Name

Stefan Kaser
Michael Platten
Dirk Brocker
Hartmut Sommerfeld
Frank Weyer
Rudiger Hepp
Andreas Grothaus
Eugen Weinmann
Glnter Pieper

10 Jorg Miiller

11 Georg Burkhardt
12 Robert Speck

13 Helmut Hohmeister
14 Jorg Ziihlke

15 Thomas Franke

o~

16 Hans Wortmann
17 Manfred Uloth
18 Bertram Risse

19 Axel Faust

20 Peter Olbrich

21 Hans-Peter Raschke
22 Uwe Liening

23 Armin Choina

24 Sven Berger

25 Werner Blich

26 Erwin Kampradt
27 Udo WeiB3

28 Roland Trombelli
29 Christian Donner
30 Gerd Wychodil

31 Lutz Schmitz

32 Wolfgang Kuttner
33 Peter Hubert

34 Lothar Brocker

35 Andreas Grumme
36 Andreas Theis

7 Paul Bachert

38 Detlef Sellerie

39 Jurgen Muller

40 Bernd Pahlke

41 Uwe Hellweg

42 Karl-Heinz Kriger
43 Klaus Petrat

44 Klaus Leutsch

45 Dieter Suhr

46 Rainer Berger

47 Rolf Sokolowski
48 Matthias Beez

49 Marko Thoma

50 Klaus Singer

51 Thomas Winkelmann
52 Norbert Christians
53 Glnter Mack

54 Bernd Schlesinger
55 Gilinter Hoffmann
56 Martin Schmeusser
57 Bernd Adler

58 Gerhard Plath

59 Georg Quente

60 Werner Vogel

61 Dieter Ruhl

62 Leo Jaroszewisz
63 Gilinter Skawran
64 Hans-Ludwig Walther
65 Werner Bonnet

66 A. Zitzlsberger

67 Joachim Strank
68 Erich Schiitz

69 Karl-Heinz Schafer
70 Gerhard Krone

71 Stefan Schumann

Verein

MRT Krefeld
MRT Krefeld
MRT Krefeld
MAC Bremen
MAC Bremen
RMC Duren
AMC Spenge
MCT Stuttgart
MAMC M'gladbach
MC Neuwied
AMSC Augsburg
HRT Kassel
WMC Wiesbaden
MAC Berlin

AMC Spenge
AMC Spenge
FRAMAC Frankfurt
MT Neuwied
WMC Wiesbaden
MCC Mosbach
MAC Berlin

MAC Heinsberg
MAC Bremen
WMC Wiesbaden
MRT Wirzburg
MC Neuwied
AMC Spenge
FRAMAC Frankfurt
MAV Minchen
MCC Wormsee
AMC Spenge
MCC Turkheim
AMRT Essen
MAC Walsum
MRT Bochum
AMC Lahntal
MRT Rosenheim
MAC Berlin
Hallstadt

RRD Dusseldorf
AMC Spenge
MAC Berlin

RT Gevelsberg
MAT Erlangen
RMC Erftkreis
MC Minden
AMRT Essen
Hockenheim
RCR Troisdorf
MCC Bamberg
MAC Bremen
MC Koln

AMC Schllichtern
MCC Mosbach
MCT Siegen
Hallstadt

RT Offenbach
RT Offenbach
MCT Siegen
AMRT Essen
DAMIG Darmstadt
MAV Munchen
MAC Walsum
AMC Schllichtern
RC Saarlouis
WMC Wiesbaden
MTM Melle

MC Ulm

RT Fulda

MRC Berlin

HRT Bielefeld

bester
Vorlauf

Rd
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
14
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
14
13
13
13
14
13
13
13
13
13
13
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
11
11
11
11
11
10
10

5

Sek
0,5
4 57
6,6

14,0
6,6

11,9

12,9
6,2

10,3
0,3

18,4
3.1

15,8

17,8

14,5
85

14,5
7.2
5,4

14,7

12,6
8,9

16,5

16,4

16,5

10,2

16,3

18,0

14.4
2.8

16,2

10,0

18,7

19,3

19,3

23,0

25.8

o |
o

-

MDD = —=OoON~NWDOUm®

ONODOONNWWWN ==

o
il

10,
10,3
11,3
11,8
12,6
14,8
15,8
16,6
19,7
0,4
0,8
4,4
7.8
9,5

14,6

Viertelfinale
Nr Rd Sek
A 33 74
D 31 7.8
D 32 13,1
B 31 7.9
C 32 13,2
C 30 8,6
A 29 0,0
B 33 16,1
B 30 3,3
D 31 0,0
D 30 5,0
C 30 8,5
B 30 11,2
B 30 7.0
A 35 152
B 30 1.9
D 29 12,0
A 29 12,2
A 29 12,3
A 29 16,6
D 29 20,1
C 29 31,6
A 28 26,3
C 27 -
D 23 —
A 22 -
C 19 —
C 19 11,5
g 18 -
B 17 -
B 16 -
D 16 -

Halbfinale

Rd Sek
65 4,3
64 52
61 12,6
60 21,6
61 15,0
60 16,1
60 19,9
62 15,7
58 14,7
58 184
5 13
56 4,1
54 —

49 2,0
20 =

17 -

PrOUr>r>r00PrP0E>POEPES

Endlauf

100
93
9N
89
87
84
83
41

0,0
20,2

111
6,5
2,3

17,0

m—

Fahrzeug

Quattro
VCSL
VCSL
Eigenbau
Super Pro
Alpha
super Pro
Expert SC
Alpha
Alpha
VCSL
Super Pro
Super Pro
VCSL
Alpha
Alpha
Super Pro
Expert SC
VCSL
VCSL
VCSL
VCSL
Super Pro
Alpha
Asso 300
Alpha
Alpha
Super Pro
Quattro
Super Pro
Alpha
VCSL
VCSL
VCSL
VCSL
VCSL
Eigenbau
Alpha
Asso
VCSL
Alpha
Expert SC
VCSL
Super Pro
VCSL
Super Pro
Eigenbau
VCSL
VCSL

SG

Super Pro
VCSL
Quattro
PB9
VCSL
VCSL
Chaos Car
Delta
Asso 300
VCSL
Super Pro
VCSL

PB
Quattro
Super Pro
Super Pro
VCSL

SG

VCSL
VCSL
Quattro
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MCC HOF e.V.

Mini-Car-Club Hot/Saale e. V.

HOF

5. Lauf zur Deutschen Meisterschaft
der A-Fahrer

15. August: Training
16. August: Rennen
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WIESBADEN

6. Lauf zur Deutschen Meisterschaft
der A-Fahrer

4. September: Training
5. September: Rennen

RENNSTECKE DES ?'\'J\IIC WIESBADEN

PERCORSO CORSA
RACE TRACK
CHAMP DE COURSE

CO0OD LUCK !

Zufahrt: Zwischen Wiesbaden
und Mainz nach Wiesbaden-
Amoneburg. In  Wbn.-Amone-
burg Zufahrt zum Renngeldande
gegenuber der Firma Auto-Fox.
Von dort ab ausgeschildert.

{==

FAHAT R ICHT UMNG
DRCIDMNE D8 MARCHIA

DR ™G DRECTION

SEMS DE LA CIFRCUL ATION

ASPHALT

ASPHALTO Froms

ASPHALT @ o
-+

ASPHALTE

E >

48

R UBERHONT B%
| . | PENDENTA B

. SLOPE 15%

| PENTE 15%
|
i
|
i
|

-.—+ —

20

TRSam

FAMFERLAGCR
CABINA Df PILOTAGGID
J9VER'S AREA

—— - CAMP DES PILOTES - -
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NEWS Serpent Modell Import Deutschland

Am Lindenbaum 20, 6200 Wiesbaden, Tel. 06121-422864

Wir gratulleren dem neuen ,,Deutschen Meister"
Stefan Kaser aus Tonisvorst

18 Jahre in der Klasse Tourenwagen auf seinem serien-
maBigen ,,Serpen-Quattro‘ B. Nr. 63000.

Mit 7 Runden Vorsprung gewann er den Endlauf auf der
permanenten Rennstrecke in Hof am 1. 8. 1982.

Herzlichen Glickwunsch Stefan Kaser

Fordern Sie gegen 3,— DM in
Briefmarken (fur Porto) Farb-
prospekt mit Preisliste an.

Wir nennen lhnen auch lhren
nachsten Serpent Fachhand-
ler dazu!

SERPENT — DIE MARKE DER PROFIS

NEU Iins Programm aufgenommen
Electro Racing car ,,Gemini SLX* 1:12

,,Gemini‘

Der Hallenspezialist ab sofort
Im Vertrieb von

Serpent Modell Import
Deutschland

Am Lindenbaum 20

6200 Wiesbaden

Prospekt + Preisliste gegen
3— DM in Briefmarken er-
haltlich!

rc-car racing 3/82



Verschiedenes

4. B-Lauf Sud

Am 25. 7. veranstaltete der MCC
Hof den 4. Lauf zur B-Meisterschaft
Gruppe Sud auf der eigenen per-
manenten Rennstrecke in Koditz.

Von nur 33 gemeldeten Fahrern wa-
ren dann lediglich 26 angereist. So
gab es am Samstag auch kein gro-
Bes Gerangel um maoglichst viel
Trainingszeit unter den Fahrern,
sondern man lieB es ziemlich ge-
mutlich angehen und fand sich, oOf-
ter als sonst, zu einem Gesprach
oder Erfahrungsaustausch zusam-
men.

Die dann im Training erzielten Run-
denzeiten von durchschnittlich 17
bis 18 sec. konnten sich durchaus
sehen lassen. Nicht wenige Fahrer
beendeten daher bereits gegen
16 Uhr das Training, mit der GewiB3-
heit ,,morgen lauft's!™

Doch es kam anders als alle erwar-
teten.

Bereits Sonntag frih regnete es in
Strémen. Der Start, ursprunglich fur
9 Uhr geplant, wurde nach telefoni-
scher Rucksprache beim Wetteramt
Hof, man erhielt von dort die Aus-
kunft, daB mit keinen weiteren Nie-
derschlagen und Tagestemperatu-
ren von 30 Grad zu rechnen sein
wird, auf 11 Uhr verlegt. Doch Pe-
trus war anderer Meinung als die
Hofer Wetterfrosche, und statt Son-
nenschein schickie er weiter Re-
gen.

Die am Samstag im Training aus-
gewahlten Reifen konnte man ge-
trost in der Kiste lassen und die be-
wahrten Regenreifen montieren.
Eifrig waren die Fahrer dann auch
bemiiht, |hre Autos wasserfest zu
praparieren. Doch einigen half auch
die beste Vorbereitung wenig und
lhre Empfanger oder Servos wur-
den naB und dies bedeutete unwei-
gerlich das Aus. Unverstandlich
auch die Reklamationen einiger
Fahrer, sie hatten Storungen mit ih-
ren Fernsteuerungen. Bei nasser
Witterung ist es eigentlich unver-
meidlich, daB Wasser in die wichti-
gen Teile eindringt und somit eine
einwandfreie Funktion nicht mehr
sichergestelltist. Abhilfe schafft hier
nur eine genaue Inspektion nach
jedem Lauf.

Den Fahrern machte der Regen und
die dadurch schlechten Bahnver-

haltnisse zu schaffen, keiner hatte
die richtigen Reifen gefunden, was
man an den Rundenzeiten von 6 —

22

7 sec. erkennen konnte. In beiden
Klassen erfolgte nach dem DMC-
Reglement eine NaB-Wertung.

V. Gebelein, P. Kirstein

Endstand Formel

1. G. Burkhardt 32 Rd.
2. J. Gerbert 32 Rd.
3. H. Kostler 32 Rd.
4. B L2 31 Rd.
5. W. Buch 30 Rd.
6. H. Mayer 30 Rd.
7. W. Kuttner 28 Rd.
8. C. Donner 26 Rd.
Endstand Sport

1. T. HauBinger 38 Rd.
2. G. Burkhardt 36 Rd.
3. W. Buch 34 Rd.
4. S. Geler 33 Rd.
5. J. Muller 31" Ha.
6. A. Gottler 28 Rd.
7. H. Kostler 19 Rd.
8. H. Mayer 5 Rd.
Notizen

Weil er wegen des 4. A-Laufes in
Tlrkheim sowieso den WeiB-
wurst-Aquator Uberquert hatte,
wollte rc-car racing Mitherausgeber
Dieter Niechcial im Allgauer Ferien-
ort Hindelang noch eine Woche Ur-
laub von RC-Cars machen.

Doch kaum stand er mit seinem
Auto auf dem Hotelparkplatz, horte
er ein Gerausch, daB er als RC-Car
Verbrennungsmotor identifizierte.
Und da kam auch schon ein Romax
,,angebrettert'* und hatte dank ver-
sagender Bremse und Lenkung
nichts Besseres vor, als unter Die-
ter's Auto zu fahren, und dort stek-
ken zu bleiben.

Wie sich hinterher herausstellte,
war der Fahrer des Romax auch der
Chef des Hotel's. Von hier aus
einen schonen GruB zum Hotel
Sonneck in Hindelang.

TIP

Regenfilter selbst gemacht

Finf Minuten im Regen gefahren,
der Motor verschluckt sich ein-,
zweimal — aus. Argerlich, jetzt hat
man seine elektrische Anlage
schon so gut eingepackt und dann
fallt man mit abgesoffenem Motor
aus. Wieder einmal hat der Regen-
filter versagt. Das innenliegende
Schaumgummi oder Filterpapier hat
sich mit Wasser vollgesogen, so
daB der Motor nicht mehr die Luft-
zufuhr zur Verbrennung bekommt.

Es muB also daflir gesorgt werden,
daB an der Stelle des Filters, wo Luft
angesaugt wird, kein Spritzwasser
hingelangt. Da gibt es nun die phan-
tasievollsten Konstruktionen.

Eine davon, die sehr wirkungsvoll
ist, mochte ich einmal beschreiben.
Der Luftfilter an sich, der wohl bei
den meisten ein aufgeschnittener
Kraftstoffilter von einem PKW ist,
kann beibehalten werden. Er sollte
jedoch nicht an den Seiten aufge-
bohrt werden, sondern es sollte nur
die Kappe abgetrennt werden.
(Auch als Trockenfilter ist diese LO-
sung zu empfehlen, da durch zuhal-
ten des Luftfilters der Motor recht
einfach abgestellt werden kann.)

Nun sollte jeder mal bei sich oder
seiner Frau bzw. Freundin nachse-
hen, welches Deospray benutzt
wird. Es gibt Deo’s, die eine Ver-
schluBkappe mit doppelter Wand
haben. Eine solche Kappe ist zum
Beispiel auf den Limara Deo’s.

Diese Kappe paBt genau mit dem
unteren Rand uber den Luftfilter.
Durchlochert man nun die innere
Wandung ganz oben in der Kappe,
und setzt sie so weit auf den Luftfil-
ter, das unten ca. 2 mm zur Gum-
mimanschette freibleiben, so kann
man eigentlich sicher sein, dal3 der
Motor kein Wasser ansaugt.

Die Regenkappe sollte man nun

noch mit Sekundenkleber oder ei-

nem Kontaktkleber befestigen.
JoEs

Verkaufe unbenutzt neues 27 MHZ
Fernsteuerungs-Set, Graupner C 4
mit einem Servo, Kanal Nr. 9, VB
150.—. Dirk Prust, Huethumer Str.
123, Emmerich 1, Tel. 02822/2517

Verkaufe original verpackten Picco
Motor P 21, neuste Serie, mit Ver-
gaser 7 mm, VB DM 195.—. Jochen
Essl, Lehnackerstr. 72, 4100 Duis-
burg 18, Tel. 0203/482200
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Test & Technik: Shaft

Techno Racing

Fotos: Nowack
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Vom Techno Racing haben einige
sicherlich schon gehdrt, denn hier
und da ist der Name schon einmal
aufgetaucht. Allerdings hat wohl
kaum einer in Deutschland das Auto
schon gesehen.

Auf der Narnberger Spielwaren-
messe wurde die neueste Entwick-
lung, der ,,Shaft", vorgestellit.

Aufféllig ist die Einzelradaufhan-
gung der Vorderrader, die fur jedes
Rad einzeln auf der Chassisplatte
mit zwei Schrauben montiert ist.
Sollte im Rennbetrieb hier einmal
ein Defekt auftreten, so laBt sich die
Federungseinheit schnell austau-
schen.

Bei der Konstruktion dieser Vorder-
radaufhdngung ging Techno einen
etwas ungewoOhnlichen Weg. So
sagte man sich ,,Was den GroBen
recht ist ... usw.”. So entspricht
die vordere Aufhangung einem Fer-
rari T3 Formel 1. Der Nachlaufwin-
kel 1aBt sich durch Verschieben des
oberen Kipphebelquerlenkers von
6° bis 12° Grad verandern. Ebenso
kann der Sturz des Rades durch
hinein- oder herausdrehen der Ge-
lenkkopfe, Ubrigens aus nicht ro-
stendem Stahl, verandert werden.

Federharte und Bodenfreiheit las-
sen sich durch die M 3 Schrauben,
uber den Federn, einstellen.

Die Vorderrader sind in offenen
5 mm Kugellagern, die in die Felgen
eingepreBt werden, gelagert.

Die Spurstangen sind stark dimen-
sioniert und weisen rechts/links
Gewinde auf. Der Servosaver kann
mit der Randelmutter in seiner Harte
eingestellt werden.

Eine Besonderheit stellt der Pen-
del-Power Pod dar, der durch drei
Pendellager mit dem durchgehen-
den 3,2 mm starken Epoxychassis
verbunden ist. Durch diese Kon-
struktion lassen sich die Hinterrader
in der HOhe genau zu den Vorderra-
dern ausrichten. Die Einstellung er-
folgt durch die M 3 Schrauben mit
den zwischengelegten Federn, die
neben den Uberrollbligelhaltern zu
sehen sind. Der Power Pod aus Er-
gal 1,7 mm reicht bis vor den Tank,
so daB sich der Wagen insgesamt
nicht durchbiegt.

Der Tank scheint nicht gut gelun-
gen. So ist der Tanksumpf nur sehr
klein. In langen Kurven und viertel-
vollem Tank, kann der Motor da-
durch abmagern. Der Tankver-
schluB besteht aus einem Einsatz,
der am Besten mit Sekundenkleber
in den Tank eingeklebt wird. Der
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Test & Technik: Shaft

Deckel des Tanks ist nach einiger
Zeit nicht mehr dicht, da sich die in-
nen angebrachte Gummidichtung
sehr schnell eindrickt. Das recht
kraftig dimensionierte Differential
lauft in offenen Kugellagern. Die
Lagerbdcke sind aus Kunststoff.

Auf der rechten Seite des Diffe-
rentials ist serienméaBig ein 60er
Zahnrad aus glasfaserverstarktem
Kunststoff auf zwei angefrasten
Flachstellen aufgesteckt und lauft
,exakt' rund. Die Scheibenbrem-
se, links auBen angebracht, weist
eine 4 mm dicke!, aus recht hartem
Material  hergestellte, Brems-
scheibe auf. Die Bremsbelage sind
aus weichem Stahl. Die Wirkung der
Bremse ist recht gut, doch scheint
mir der Druckpunkt der Brems-
nocke zu weit hinten zu liegen. Wird
die Bremsnocke anders herum be-
tatigt, liegt der Druckpunkt in der
Mitte des Bremsbelages, das ware
wesentlich logischer.

Die Kupplung besteht aus einer ge-
harteten Kupplungsglocke, 13z
und Teflon Kupplungsbelag. Die
Glocke lauft auf einem Nadellager.
Der Kupplungsadapter ist ebenfalls
gehartet. Das Nadellager kann ge-
gen 4 Kugellager, die im Fachhan-
del erhaltlich sind, ausgetauscht
werden. Die Motorblocke weisen
3 mm Befestigungsgewinde auf,
die fur Piccomotoren passen.

Am Motor geschraubt, sollte man
prufen, ob die Auflageflichen plan
zueinander sind. In dem Testmodell
muBten die Flachen noch bearbeitet
werden.

rc-car racing 3/82

SerienmiBig weist der ,,Shaft' eine
interessante  Schnellbefestigung
der Hinterrader auf. Die Felgennabe
besteht aus drei Teilen, einem 3fin-
gerigen Kunststoffteil, dessen ein-
zelne Finger so gearbeitet sind, dal
sie in der rohrférmigen Felge hinter
einer umlaufenden Verstarkung
einrasten konnen; einem Aludi-
stanzring, der die zusammenge-
schraubte Einheit auf der Diffhalb-
welle mit einer Madenschraube be-
festigt, und einer verzahnten Fe-
derscheibe aus Kunststoff. Die glei-
che Verzahnung an der Felge be-
wirkt eine stramme verdrehsichere
Befestigung. Will man nun eine
Felge aufstecken, so setzt man die
Felge an den 3 Kunststoffingern an
und drickt kraftig, aber ohne Gewalt
gegen die Felge, bis sie mit deutli-
chem Schnappen einrastet.

Zum Abnehmen der Felge wird ein
besonders gefertigtes Kunststoffteil
in die Felge gesteckt, eine Hand halt
das Rad fest, wahrend die andere
dieses Kunststoffteil fest in die
Felge druckt (nicht schlagt). Dabei
werden die drei Kunststoffinger zu-
sammengezogen und ausgerastet,
und wieder mit einem deutlichen
Schnappen rutscht einem die Felge
ca. 1 cm entgegen. Sie braucht jetzt
nur noch abgezogen zu werden.

Der ganze Vorgang hort sich recht
umstandlich und langwierig an, aber
das Auswechseln der Hinterrader
geschieht mit ein wenig Ubung in
weniger als (wirklich gestoppt) 12
Sek. durch eine einzelne Person.

Nun zum Fahrtest!

Die beigelegten Baukastenreifen
sind nicht brauchbar, da die Vorder-
reifen zwar recht gut greifen, aber
enorm schnell abgefahren sind. Die
Hinterreifen haben einfach zu wenig
Griff. Mit rennmaBiger Bereifung
(151 hinten, MRP moulded, Aj's
weich vorne) zeigt der Wagen sich
von seiner besten Seite.

Er liegt sehr neutral, ohne Tendenz
zum Ausbrechen beim Gasgebenin
der Kurve. Dies ist wohl auf den
Pendel-Power Pod zurtckzufuhren.
Die Vorderradaufhangung arbeitet
problemlos. So werden Fahrbahn-
unebenheiten sehr gut, ohne Ver-
setzen, genommen.

Der Wagen ist sehr wendig und laBt
sich beinahe zentimetergenau
steuern, da die Lenkung sehr direkt
arbeitet. Das Fahrverhalten bleibt
aber insgesamt recht gutmutig.

Technische Daten
Fahrzeug: Techno Racing ,,Shatft"
Ldnge ohne Karosserie

und Rammschutz 410 mm
Achsabstand 305 mm
Spurweite vorn 208 mm
Spurweite hinten 208 mm
Felgendurchmesser vorn 51 mm

Felgendurchmesser hinten 56 mm
Vorderachse

Nachlaufwinkel 6°— 12°
Nachlauf 2 mm
Lenkrollradius 15 mm
[ enkhebelwinkel 20°
Sturz frei einstellbar

Konstruktion

Vorderachse: Einzelradaufhan-
gung, Kipphebelfederung fur jedes
Rad separat auf dem Chassis mon-
tiert

Querlenker und Halter Kunststoff
Gelenklager nichtrostender Stahl
Chassis: Hauptchassis 3,2 mm
Epoxy

Pendel-Power Pod 1,7 mm Ergal
Hinterachse: Kegelrad Differential
mit 8 mm @ Stahl Halbachsen
Kunststofflagerbocke mit einge-
preBten Kugellagern
Kupplung/Getriebe:
Stahlkupplungsglocke 11/12/13
Zahne nadelgelagert
Teflonbacken

glasfaserverstarkies Zahnrad
58z/60z/62z

Ausrustung beim Fahrtest
Multiplex E x 1 mit 2 PS 30 BH Ser-
VOS

Sorbello Karosserie (Techno Ra-
cing)

Fahrgewicht 2450 g

Preis: 675,00 DM mit Osella F1 Ka-
rosserie aus Lexan @
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Tabellen: Regionale Ergebnisse

4. B-Lauf Nord/West

3. C-Lauf Nord/West 3. B-Lauf Nord/West

19./20. 6. Schwerte
Endstand Formel

17./18. 7. Walsum
Endstand Formel

24./25. 7. Krefeld

Endstand Formel

1. G. Pieper 136 1. S. Kaser 114
12- g- g'ﬂﬁﬁ” gg 2. J. Becker 134 2. R. Schwafertz 108
o Argc_ er 8o 3. K. Okroy 132 3. A. Moll 08
s Z'r kelter 2g 4. P. Papleswski 127 4. G. Pieper 81
o L"-" o 27 5. R. Schwafertz 120 5. P. Schindler 60
e Teg’g” R 75 6. K. Engel 91 6. M. Salven 33
>0 Heennee . 75 7.P. Sommerkamp 89 7.A.Zervas 31
S 8. R. He 65 8. W. Vogel 21
8. F. Apfelbeck 70 G :
Endstand Sport Endstand Sport Endstand Sport
1. D. Brocker 131 1. G. Pieper 158 1 R H
: . . R. He | 78
2. E. Lewandowski 127 2. P. Paplewski 155 5 i VG‘;F;I o
3. P. Tebbe 126 3. J. Maassen 142 3: A.' Magssen 76
4. J. Wieprecht 113 4. W. Vogel 137 4 s Kaser 75
5. W. Schneider 110 5. S. Kaser 135 5 g Pieper 73
6. R. Arbeiter 97 6. P. Sommerkamp 6. H. Gierling 59
7. F. Apfelbeck 58 7.R. Hepp 71 S ad: 50
8. M. Platten 39 8. P. Schindler 2 8 M. Salven 46
D. Grimmling H. Aubry = J. Essl
Oberfrankenpokal 1982
10./11. 7. Freundschaftsrennen in Hof
Endstand Formel Endstand Sport
Pl. Name bester Zwischen- Endlauf Pl. Name \bfesltarf Zwi;aﬂl}en- Endlauf
Vorlauf lauf orlau au
1 F. Groschl 11/ 7,89 53/1730 1 F.Gréschl 12/14,09 57/13,96
2 N. Brucks 11/12,30  33/13,26 50/ 6,47 2 H.Raith 11/ 3,59 35/ 421 54/ 0,54
3 N. Mayrhofer 11/15,49  35/15,52  48/15,96 3 J.Béhr 12/16,31 54/18,88
4 C.Sterr 11/12,32  36/12,13  48/19,54 4 N.Mayrhofer 11/ 2,99 53/ 9,88
5 P.Knebel 11/ 9,01 47/16,38 5 T.Frank 11/ 348 35/ 1,79 50/ 2,19
6 H. Raith 11/10,35 46/ 0,76 6 C.Sterr 11/ 2,38 47/—
7 U. WeiB 10/ 6,41 32/ 412 45/ 7 P. Graf 11/13,44 34/ 526  24/-
8 J. Bahr 11/ 4,06 45/11,57 8 N. Brucks 11/ 9,81 35/ 5,62 12/ 7,58
9 W. Biich 10/17,10 31/ 4,29 9 P.Knebel 11/10,49  34/19,63 _
10 G. Apfelbacher 10/ 3,64 31/16,52 10 B. Schlichting 11/ 9,46 32/ 4,03
11 K. Troger 10/ 6,69  30/23,43 11 R. Krause 11/ 7,68 31/ 3,40
12 H. Raschke 10/ 6,18 29/ 9,28 12 J.Essl 10/10,07  31/12,38
13 T. Frank 10/ 0,66 28/- 13 A thma 10/ 5,19 30/11,19
14 J. Essl 10/ 2,36 28/ 9,96 14 U. WeiB 11/ 946  30/11,98
15 R. Krause 10/ 6,53 25/- 15 M. Hul_;-:schuh 10/ 7,81 28/ 0,60
16 G. Wychodil 10/ 2,67  23/- 16 K. Gleich 10/ 1,64  28/17,52
17 P. Graf 10/ 6,94 21/ 6,44 17 B.Baumgartner 10/ 9,96 27/ 8,27
18 L. Thoma 10/ 2,32 21/ 8,39 18 G. Wychodil 10/ 9,78  23/-
19 K. Gleich 10/14,83 8/— 19 Y. Zuhlke 10/13,19  22/-
20 M. Holzschuh 10/ 9,89 —/— 20 K. Troger 11/12,19 15/—-
21 A. Choina 10/18,09 21 H. Kostler 10/13,31

Endlauf um den Oberfrankenpokal

1982

Fahrzeit 30 Minuten

Endstand

1. F. Groschl 108/12,15
2. H. Raith 102/16,72
3. T.Frank 100/13,43
4, J. Bahr 99/ 2,86
5. P. Knebel 96/ 7,05
6. C. Sterr 82/ 0,97
7. N.Mayrhofer 81/17,76
8. R. Krause 30/—
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EPS MODELLTECHNIK

Jamara Waschbox DM 155,—

Serpent Heckfelgen mit Cobra Supergriff Reifen,
fahrbereit aufgeklebt, Paar DM 24,90

Jamara 486 XR, Sieger der DM 81 TW, Paar DM 19,50

12 V Starter stack DM 79,-
7971 Aichstetten Altmh. 76

Formula

rc-car racing cyre
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PB-ALPHA Tuningteile

Kohlefaser-Chassisplatte DM 70,—; Kugellager Vorder-
achse DM 9,70; Kugellager Klemmkupplung DM 9,70;
Spezial-StoBdampfervorn, PaarDM180,—; NATIONAL
High Ampére NC-Akkus mit Létfahnen, Stck. DM 6,50;
ab 10 Stck. DM 6,30

Alle Angebote auch per Nachnahme, Gebihr DM 5,-.
Solange Vorrat reicht!

Modellbaustudio Lehnert & Schwarz GmbH Der neue 1/8 Super-Heck-Reifen ist da!

$:|;lpﬂe':%t$?:ggg,2§uuo HAmbuNg <0 Exclusiv fiir die Leser von rc-car racing!
Einfihrungsangebot!

Vorinformation Wenn Sie diese Anzeige ausschneiden und der

MODE AU’ Bestellung beilegen, erhalten Sie auf jedes Paar
LLBAU "83 Formula-Reifen das Sie bestellen, einen einmali-

5. Ausstellung fur Flugmodell-Sport, gen Rabatt von DM 3,00.
Schiffs-, Eisenbahn- und Automodellbau
13.-17. April — Dortmund Wie und wo Sie die Formula-Reifen bestellen
Ausstellungsgelande Westfalenhalle-Dortmund konnen, erfahren Sie auf Seite 39,

-

MEYER (f"E M!oﬂ) MODELLBAU

Picco Motor P21 Car RE Best.-Nr. 424000
Picco Resonanzschalldampfer Best.-Nr. 424849
Picco Krimmer 90° eng

nach unten Best.-Nr. 424742
Picco Kriimmer 90° normal Best.-Nr. 428072
Picco Kriimmer 90° grof3

nach unten Best.-Nr. 424842
Techno Racing Karosserien

Sportwagen Sorbello Best.-Nr. 200201
Formel Surtees TS 18 Best.-Nr. 200251

Vertrieb nur Uber den Fachhandel.
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Zubehor

Reifenschleifmaschinen

Jetzt kann es bei jedem ein Ende
haben, mit irgendwelchen Hilfstei-
len seine Reifen auf der Bohrma-
schine oder anderen Geraten auf
das gewilinschte MaB abzuschlei-
fen. Die Fahrer, welche eine Dreh-
bank zu Hause haben, sind dabei ja
sowieso schon gut dran, bei ihnen
ist das Problem des Raderabdre-
hens nicht ganz so akut.

Jetzt gibt's also eine Reifenschleif-
maschine, oder besser gesagt zwei.
Vom Prinzip her funktionieren sie
beide gleich, der Aufbau ist aller-
dings etwas unterschiedlich. Auf-
gebaut sind beide auf eine quadrati-
sche Grundplatte, die aus 10 mm
dickem Kunststoff besteht.

Darauf montiert ist jeweils eine Hal-
terung fur einen Starter-Motor, der
nicht mitgeliefert wird, jedoch uber-
all als Zubehor erhaltlich ist. Das
eine Modell wird nun uber Keilrie-
men angetrieben. Dabei ist eine
Keilriemenscheibe auf der Anlasser-
achse montiert. Der Keilriemen
Ubertragt die Kraft auf eine weitere
Riemenscheibe, die auf der eigent-
lichen Achse, worauf die Felge be-
festigt wird, sitzt. Die ,,Hinterachse"’
ist ebenfalls in zwei Hinterachsbok-
ken mit Kugellagern leicht laufend
gelagert.

Die Lagerbocke konnten nun fur je-
des gewunschte Modell montiert

Maschine der Hobby Ecke Rot/Stuttgart

Maschine der Fa. Sonnen/Disseldorf
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werden, so daB die |eweils ge-
wunschte Hinterachse verwandt
werden kann.

Der einfachere Weg ist naturlich
der, daB man sich jeweils den pas-
senden Adapter fur seine Felgen
dreht oder drehen laBt und diesen
so nur auf die vorhandene Welle
schraubt.

Parallel zu dieser Achse ist am
Rande der Grundplatte eine Alumi-
niumplatte gelenkig angebracht.
Auf dieser Aluplatte wird ein sehr
grobes Leinenschmirgel mit dop-
pelseitigem Klebeband befestigt.
Dazu gehdrt naturlich noch ein An-
schlag, der verstellbar ist, um auch
immer auf die gleiche GroBe beim
Abschleifen der Reifen zu kommen.

DaB die ganze Maschine auf 12V
lauft geht ja schon aus dem ein-
gangs erwahnten Startermotor her-
vor. Es ist vielleicht noch ratsam,
sich in die Plusleitung einen Schal-
ter einzubauen, so braucht nicht je-
desmal die Plusklemme von der
Batterie abgeklemmt zu werden.

Dieses bisher beschriebene Modell
ist die von Franz Groschl konstru-
lerte Reifenschleifmaschine.

Wer sich fur dieses Gerat interes-
siert, nimmt am besten Kontakt mit
der Hobby Ecke Rot/Stuttgart (Wal-
ter Petruch) auf. Der Preis soll unter
200,— DM liegen.

Das zweite Modell wird nicht tber
einen Keilriemen sondern Uber eine
Kette angetrieben. Vom Anlasser
wird auch hier die Kraft auf eine in
Kugellagern laufende Achse uber-
tragen. Flr dieses Modell sollen als
Zubehor direkt die Adapter fur alle
Felgen zu bekommen sein. Auch
hier wird eine Aluplatte parallel ge-
gen die Felge bzw. den Reifen ge-
druckt und von einem Anschlag
beim richtigen MaB gestoppt. Ver-
trieben wird dieses Modell von der
Fa. Sonnen/Dusseldorf zum Preis
von 168,— DM ohne Motor.

Aus eigener Erfahrung kann ich
dazu sagen, daB dies eine ganz tolle
Sache ist. Obich alte Reifen von der
Felge abschleifen will, oder neue
Reifen auf das gewunschte Vor-
laufmalB bringen will; auch schrag
abgefahrene Reifen kann ich in Ver-
anstaltungspausen mal  eben
schnell wieder begradigen. Fur
diese Arbeiten ist eine solche Ma-
schine sehr nutzlich.

Fir das von der Hobby Ecke Rot
vertriebene Modell wird es in Kurze
auch einen Aufsatz zum Abstechen
der Vorderrader geben. JE.
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Endstand Klasse Tourenwagen, Gruppe Nord

C-Fahrer B-Fahrer
Plalz MName Punkte Platz Name Punkte
1 Thomas Winkelmann 759 1 Udo WeiB 745
2 Stelfen Schumann 667 2 Thomas Franke 632
3 Wolfgang Steins 613 3 Hartmut Sommerfeld 515
4 Armin Choina 573 4 Lutz Schmitz 477
5 Joachim Strunk 494 5 Andreas Grothaus 467
] Uwe Hellweg 456 4] Rainer Berges 444
7 Frank Weyer 383 7 Hans Wortmann 438
8 Bernd Harlwig 371 8 Birger Schlichting 346
9 Peter Fischer 351 9 Gerd Mehrhoff 329
10 Matthias Rohlt 347 10 Hans-Jorg Keim 319
11 Jens Engelage 327 1" Gerhard Millerstedt 296
12 Bedras Keccigan 293 12 Hans Werner Blinde 291
13 Bernd Unverricht 267 13 Martin Korff 290
14 Rolf Mohrmann 264 14 Waollgang Boesch 252
15 Reiner Lux 251 15 Rolf Wacker 232
16 Dietrich Graske 220 16 Georg Gohlich 230
17 Gunther Meyer 214 17 H.-Dieter Maate 222
18 Gero Wirth 210 18 Holger Drewes 214
19 Olat Stein 187 19 Hans Stasch 201
20 Peter Szajek 157 20 Friedhelm Friedrichsmeyer 196
21 Dieter Seliger 150 21 Rainer Danielmeier 189
22 Peter Kruger 148 22 Manfred Lochte 140
23 Klaus GroB 132 23 Manfred Ziebolz 135
24 Horst Janke 96 24 Helmut Becker 133
25 Hartmut Slange Fis 25 Jirgen Friedrichsmeyer 127
Endstand Klasse Tourenwagen, Gruppe Nord-Berlin
Platz Mame Punkte Platz Mame Punkte
1 York Zihlke 840 1 Hans-Peter Raschke 840
2 Detlev Sellerie 737 2 Peter Schirge 758
3 G. Krone 681 3 Karl-Heinz Kriiger 718
4 H. Hecker 630 4 Michael Michelchen 703
5 Michael Rosenberg 570 5 Klaus Fuhlbriick 609
] Ralf Iden 529 ] Dieler Blehe 593
T Jiirgen Harnisch 471 7 Sven Fuhlbrick 488
8 M. Grilnberg 428 8 Holger Raddatz 453
9 Sigmar Bohlke 354 9 Roswitha Raschke 436
10 H.-J. Schulz 346 10 Gerd Stahlbock 399
11 Karsten Bohlke 323 11 Hans Georg Hoeppner 365
12 Paul Bastek 304 12 Olaf Weinert 362
13 Oeller Ziihlke 298 13 Giinter Michelchen 278
14 F. Hirt 295 14 Rainhard Faenger 259
i5 Dieter Eggers 289 15 Lutz Hibner 242
16 J. Munder 287 16 Inge Dohnke 220
17 Karl Heinz Wokonn 269 17 Wolfgang Langer 204
18 H. Stiehl 227 18 Manfred Bock-Saggin 188
19 Mathias Wollmann 211 19 Werner Machel 177
20 Bernd Wittenberg 189 20 Henry Beyer 151
21 Wolfgang Wagner 183 21 Henry Gorowicz 04
22 Peter Klar 164 22 Julius Krause 84
23 C. Krause 163 23 Olaf Schmidt 49
24 Detlef Behnke 116
25 Werner Papke 105
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Sonderzubehor

Leserbriefe

Sonderzubehor

Modell Import Hamburg

RC 204 Trinity Spezialol, sehr hand-
liche, kleine Olspritze, gefllt mit ro-
tem Spezial-Lagerol, gut dosierbar
durch hauchdunne Stahl-Kapillar-
spitze. VK-Preis DM 4,95.

World-Hobby/Herne

Magic-Muffler (das Zauberrohr); ein
neues Resonanzrohr aus Australi-
en. Vertrieb Uber den Fachhandel.
Preis ca. DM 90,—.

Modell Import Hamburg

RC 212 Neuer Servo-Saver von
Trinity, wird direkt auf den Lenk-
servo geschraubt, ist extrem robust,
klein und leicht. Der Servo-Saver
kann in beide Richtungen bis zu 90
Grad uberdreht werden, um StoBe
aufzufangen. Im Inneren des Ser-
vo-Savers befindet sich eine Stahl-
feder, welche ausgesprochen hoch
belastbar ist und den Servo immer
wieder sicher zentriert. Der Ser-
vo-Saver wird derzeit fur rechtek-
kige 4 mm, 4,3 mm und 4,5 mm,
sowie runde-sternférmige Servo-
Wellen geliefert. VK-Preis DM 9,—.

Modell Import Hamburg

RC 213 Trinity Sendergriff flr Futa-
ba-Anlagen. Der Griff wird mit be-
reits vormontiertem Doppelklebe-
band am Sendergehduse befestigt
und erleichtert die Handhabung des
Senders erheblich. VK-Preis DM
12,95.

rc-car racing 3/82

Sonnen/Diisseldorf

Exzenter fur SG-Columbia, aus Alu
gefertigt, pro Stuck DM 11,20. Zwi-
schenwellenlagerbock mit Lager fur
SG-Columbia, aus Alu gefertigt DM
49,90.

Sonnen/Disseldorf

Servo-Saver Unterteil fur SG, aus
Alu gefertigt DM 16,—.

MEMO Meyer AG

Cipolla  Resonanzschalldéampfer,
Best. Nr. 41 40 49. Gewicht 36 g,

Preis ca. DM 45 —. Vertrieb nur Uiber
den Fachhandel.

Leserbriefe

2/82 Heemstede — Randnotizen

Schlimm genug ist es, die ohnehin
schon seit Jahren ,,R/C cargescha-
digt" Familie nebst Schwiegermut-
ter mal zu einem Rennen ins Aus-
land mitzunehmen und dann am
vlorgen das geklaute Auto zu su-
chen. — Stromender Regen; Koffer
und Ladegerat in der Hand.

Schlimmer bei der Sache, trotz
unendlichem Arger und finanziel-
lem Verlust ist aber, daB dieses La-
degerat nebst einem Akkusatz das
Einzige ist, was von meiner in 10
Jahren gesammelten R/C car-Aus-
rustung ubrig geblieben ist.

Der richtige Zeitpunkt, um einen
familienfreundlichen  SchluBstrich
ZU ziehen?

Auf jeden Fall konnte ich seit dem
noch kein Rennen wieder fahren,
aber vielleicht kann ich mich in der
kommenden Saison in ,,B** an mei-
nen neuen Knuppelsender gewoh-
nen, wahrend jetzt in Holland je-
mand versucht, mit Drehknopf fur
Linkshander zurechtzukommen.

Ein Rat an alle R/C-Aktiven: Selbst
bei bestehender Gepackversiche-
rung sind wahrend der Nacht im
Auto befindliche R/C-Klamotten
nicht versichert.

Ein besonderer Dank an Mr. Ser-
pent, Pieter Bervoets. Er verzich-
tete auf alle Vorlaufe des Eroff-
nungsrennens, nur um meiner Fa-
milie und mir zu helfen.

Ohne thn wurde ich noch heute
weinend vor dem Torso meines
Mercedes in den Dunen stehen.
Danke! -
Karlheinz Will/Wiesbaden

Leserbrief

Ein Kompliment dem Gelsenkir-
chener Minicar-Club fur die erste
Ausrichtung eines C-Rennens, das
ausgerechnet am Sonntag noch bei
stromendem Regen stattfand.

Auch das Ausfahren einiger Sach-
preise nach eigenen ldeen nach
dem eigentlichen Rennen war su-
per und ist nach meiner Meinung
zur Nachahmung empfehlenswert.

Friedhelm Schiittler/Diisseldorf
33



Fotos: Nowack

Test & Technik: HP 20

HP 20 Gold Cup Car Racing

Auffalligstes Merkmal dieses Mo-
tors ist neben dem hochverrippten
und goldfarben eloxierten Kuhlkopf
das Motorengehause in ,,thermex-
beschichteter'® Ausfuhrung. Dank
dieser schwarzen Beschichtung
soll der Motor die anfallende Ver-
brennungswarme bedeutend bes-
ser abfuhren.

Unterscheidet er sich von seinem
Vorganger auBerlich nur durch die
nun im Lagerbereich der Kupp-
lungsglocke geschliffene Kurbel-
welle, die sog. SG-Welle, so besitzt
der Kuhlkopf nun keinen integrier-
ten Brennraum mehr, sondern ei-
nen Brennraumeinsatz.

Weiterhin wurden die Steuerzeiten
uberarbeitet, so daB der Motor nun
uber ein leichtes Leistungsplus im
gesamten Drehzahlbereich verfugt.

Wendet man sich nun den einzel-
nen Bauteilen des Motors zu, so fallt
die Ahnlichkeit der Laufgarnitur mit
dem der OPS-Car Motore auf.
Diese wurde tatsachlich in Abmes-
sung und Steuerzeiten kopiert. Sie
besitzt eine Bohrung von 16,6 mm,

der Hub der Kurbelwelle betragt 16
mm. Das AuslaBfenster hat zwar nur
eine Hohe von 5 mm, was eine
.zahme' Steuerzeit fur einen
3,5 cm3 Rennmotor ergébe, jedoch
lauft der Kolben im UT bis unter die
untere Kante des Fensters, so daB
der Motor doch Uber ,,scharfere"
Steuerzeiten verfugt, als bei ober-
flachlicher Betrachtung zu erken-
nen ist.

Betrachtet man den Konturverlauf
des Gehauses zur Laufbuchse, so
kann dieser sehr zufriedenstellen.
Uberhaupt ist das Gehéduse sauber
gefertigt; die Uberstromkanale sind
sehr glatt bearbeitet und ebenfalls
beschichtet, wie alle nicht bearbei-
teten Flachen des Motorgehauses.
Dies ist meines Erachtens ferti-
gungstechnisch bedingt, da das
Gehause sicherlich vor Bearbeitung
der Lagerflachen beschichtet wird.

Sehr gut ist der Konturverlauf des
Gehauses zur Kurbelwelle. Der

Vergaser wird in dem Ansaugstut-
zen mit 12 mm @ mittels einer Ver-
spannschraube festgeklemmt.

34

Die Kurbelwelle des Motors hat ei-
nen Innendurchmesser von 9 mm
und ist sehr sauber bearbeitet. Wie
ublich sorgen Ausfrasungen rechts
und links des Kurbelzapfens fur den
erforderlichen  Massenausgleich.
Bereits erwahnt wurde die sog.
,SG-Welle'. Sie Welle sitzt hinten
in einem 10-kugeligen Lager, das
vordere Lager ist einseitig durch
eine  Gummidichtlippe abgedeckt
und sorgt dadurch in Verbindung
mit der Olabsaugbohrung im Ge-
hause flr fast vollstandige Oldich-
tigkeit des Motors.

Das Pleuel ist mit dem des Vorgan-
gers identisch. Es ist geschmiedet,
und was besonders auffallt, ist, daB
die Ausbuchsung des unteren
Pleuelauges ebenso stark ausge-
fihrt ist, wie das Aluminium des
Pleuelauges. Aufgrund des unter-
schiedlichen Dehnungsverhaltens
der Bronce und des Aluminiums
(die Bronce dehnt sich bei Erwar-
mung starker aus), konnte man Be-
denken ob der Festigkeit des Pleu-
els haben. Diese sind jedoch unbe-
grindet, mehrstundige Fahrerpro-
bungen haben die Tauglichkeit die-
ser Konzeption bewiesen. Ge-
schmiert wird das untere Pleuel-
auge durch eine in Drehrichtung
des Motors angeordnete Bohrung.
Sehr gut ist die Passung der Aus-
buchsung auf dem Kurbelzapfen.

Der Kurbelgehdusedeckel ist eben-
falls ,,thermexbeschichtet'* und
dichtet Uiber einen O-Ring das Kur-
belgehduse ab.

Dieser Motor, dessen Fertigung ei-
nen sehr guten Eindruck hinterlaft,
sollte wie ublich im RC-Car einlau-
fen, eben unter den thermischen
Bedingungen, unter denen er spa-
ter voll belastet wird. Obwohl die

rc-car racing 3/82
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Laufgarnitur eine Kopie der OPS-
Motore ist, klemmt sie nicht in dem
MaBe, so daB sich der Einlaufvor-
gang recht unkompliziert gestaltet.
Also, wie gehabt, eine fettere Ver-
gasereinstellung und langsamere
Gangart wahrend der ersten Tank-
fullungen. Steigern sollte man die
Anforderungen, wenn das Klem-

men der Garnitur im OT bei heraus--

geschraubter Kerze spurbar nach-
|aBt.

IN Dezug aul die verwendete Kerze
zeigt sich der HP unkompliziert, bei
dem ublicherweise verwendeten ni-
trierten Treibstoff und den im Som-
mer hoffentlich hoheren Tempera-
turen sollte die Wahl allerdings auf
eine kaltere Kerze fallen.

Besonders lohnend ist die Betrach-
tung des neuen HP-Schieberver-
gasers. Dieser besitzt erstmals eine
Gemischanreicherung beim Offnen
des Ansaugquerschnitts. Moglich
wird dies durch eine recht einfache
Mechanik. Die konische Zwischen-
lastnadel besitzt eine zylindrische
Verlangerung, die selbst bei geoff-
netem Ansaugquerschnitt in den
Disenstock hineinragt. Diese Ver-
langerung bewegt im Dusenstock
einen kleinen Kolben, der bei sich

schlieBendem Ansaugquerschnitt
zuruckgedruckt wird. Das dadurch
Im Dusenstock entstehende Volu-
men fullt sich mit Treibstoff, welcher
peim AufreiBen des Vergasers mit-
tels Federkraft, die von der anderen
Seite des Kolbens auf diesen wirkt,
In den Ansaugquerschnitt einge-
spritzt wird.

Auf der Federseite wird der Kolben
durch eine Anschlagschraube be-
grenzt, so daB uber die Verlange-
rung der Dusennadel das Standgas
reguliert wird.

Das Zwischengasgemisch wird
durch Verdrehen der Zwischengas-
nadel eingestellt; da diese gleich-
zeitig als Anlenkung flir das Gasge-
stange dient, empfiehlt sich die
Montage der Anlenkung mittels Ku-
gelkopf.

Dieser Vergaser ist eine interes-
sante Konstruktion, die mdglicher-
weise MaBstabe fur kunftige Kon-
struktionen setzt. K.-P. Tebbe

Listenpreis: DM 249 —

Der Motor wurde freundlicherweise
von der Fa. Sonnen/Dusseldorf zur
Verfugung gestellt.

Inh. H. Weyer

NEUHEIT

obbythek RC-Car Shop

Dionysiusplatz 6, 4150 Krefeld
Telefon 02151/6 7676

B/ALPHA-IS/

Europameister '81

“robbe¢e =m

Doppeleuropameister '82

Wir fuhren das komplette Ersatzteil-
programm und viele Spezialteile!

Offnungszeiten: Mo.—Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-18.00 bzw. 9.00-14.00 Uhr.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!

hobbythek-Service ,,schneller als die Polizei erlaubt”

rc-car racing 3/82
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Boxenstop

WuBten Sie schon,...

... daB ein Konstrukteur ein Mann
ist, der sehr viel Uuber sehr wenig
weiB, und der immer mehr uber im-
mer weniger wei, bis er schlieBlich
alles uber nichts weiB. Ein Verkauter
hingegen ist ein Mann, der sehr we-
nig Uber sehr viel weil und der im-
mer weniger uber immer mehr
weiB, bis er praktisch gar nichts
mehr Uber alles weiB.

Obrigens...

... Ist Tatsache, daBB der RC-Car
Fahrer von heute mit RC-Cars von
morgen, auf Rennstrecken von ge-
stern fahren muB.

Der gute Tip

Sollte Ihr RC-Car wahrend der Fahrt
anfangen zu stottern, halten Sie an
und Uberprufen die Kerze. Vielleicht
ist sie vom Fahrtwind ausgeblasen
worden.

DAS INTERVIEW

Bernd B. Muller-Zulpich interviewte
RC-Car Konstrukteur Franz Ber-
vosabatton

Miiller-Zilpich: Herr Bervosabat-
ton, Sie gelten als einer. ..

Bervosabatton: /ch gelte nicht, ich
bin!

Miiller-Zilpich: Gut, gehen wir da-
von aus, daB Sie einer der bekann-
testen. ..

Bervosabatton: Der bekannteste,
bitte schon!

Miiller-Zulpich: Wie Sie wollen, ich
meinte ja nur ...

Bervosabatton: Was Sie meinen
ist uninteressant. Fur mich gelten
nur Tatsachen. Tatsache zum Bei-
spiel ist, daB3 Sie noch immer keine
vernunftige Frage gestellt haben.

Miller-Zulpich: Also schon — was
halten Sie von dem neuen. ..

Bervosabatton: Nichis. Das habe
ich aber schon immer gesagt.

Miiller-Zilpich: Aber Sie wissen
doch gar nicht. ..

Bervosabatton: /ch weif3 alles.

Miiller-Zilpich: |hr neues Fahr-
zeug hat. ..

Bervosabatton: Na horen Sie mal,
woher wollen Sie das wissen?

36
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_l)__ruck_fel_ilér

Wenn Sie einen Druckfehler |
finden, bitte bedenken Sie, |
daB er beabsichtigt war. il
Unser Blatt bringt fir jeden il
etwas, denn es gibt immer |
Leute, die nach Fehlern
suchen.

(Aus einer finnischen Tageszeitung)

Miiller-Zilpich: Angeblich . ..

Bervosabatton: Das ist Verleum-
dung.

Miller-Zulpich: Na gut — hat [hr
neues. ..

Bervosabatton: Richtig. Es hat 4
Rader, 2 vorne und 2 hinten.

Muller-Zulpich: Ach, das ist aber
interessant, und ich dachte. ..

Bervosabatton: Was Sie dachten
interessiert niemanden.

Miller-Zulpich: Ist ja egal — also,
das Fahrzeug.

Bervosabatton: Wenn lhnen das
Fahrzeug egal ist, warum fragen Sie
dann Uberhaupt?

Muller-Zulpich: Ja, aber ich wollte
doch nur wissen. . .

Bervosabatton: /ch auch. Stellen
Sie doch endlich einmal eine kon-
krete Frage.

Miller-Zulpich: Wie verhalt sich
lhr neues. ..

Bervosabatton: Es féhrt.
Muller-Zulpich: Wie bitte?

Bervosabatton: Na sehen Sie, das
war die erste komplette Frage, die
Sie gestellt haben. Es geht doch,
Sie mussen nur kurz und prazise
fragen. Aber um auf lhre Frage zu-
ruckzukommen, mein neues Fahr-
zeug fahrt, naturlich nur, wenn der

Fahrer es will, dafur ist es ja schlieB3-
lich gebaut worden. AuBerdem
kann man noch, aber das wissen
Sie ja wahrscheinlich, und zusatz-
lich besteht die Moglichkeit, natur-
lich nur, wenn der Fahrer es will,
aber das durfte man von meinen
Fahrzeugen schon immer erwarten.

Maualler-Zulpich: Und die Konkur-
renz?

Bervosabatton: Die Kopieren
doch nur bei mir. Stellen Sie sich
vor, die haben auch schon 4 Rader.
Aber das nutzt denen gar nichts,
denn die kennen die richtige An-
ordnung nicht.

Muller-Zulpich: Und Sie?

Bervosabatton: Nattirlich, aber ich
werde mich huten, daruber etwas
Zu sagen, nur soviel: alle 4 Rader
mussen die Fahrbahn berihren.
Genial, was?

Muller-Zulpich: Das kommt mir
aber irgendwie bekannt vor.

Bervosabatton: Kann gar nicht.
Das ist von mir ganz neu entwickelt
worden.

Muller-Zilpich: Herr Bervosabat-
ton, ich bedanke mich fur dieses
uninformative Gesprach.

Bervosabatton: Aber bitte, ich
habe nur versucht, meine Antwort
dem Niveau dieser Zeitschrift anzu-
passen.

Miiller-Ziilpich: ?

rc-car racing 3/82




Zubehor

Tip

robbe Startbox

Im robbe Montagekasten sind alle
erforderlichen Teile, die zum Bau
einer Startbox flir RC-Cars mit Ver-
brennungsmotorantrieb  erforder-
lich sind, enthalten. Die Bauteile
sind so weit vorgearbeitet, daB sich
die Montage auf Zusammen-
schrauben der einzelnen Kompo-
nenten beschrankt. Bohr- oder Feil-
arbeiten sind nicht erforderlich.

Auch fir die Verdrahtung sind alle
Teile enthalten, einschlieBlich eines
Ubersichtlichen Schaltplanes. Die
beiden aus Stahlblech hergestellten
Gehauseteile sind fertig gebogen,
mit allen erforderlichen Bohrungen
und Aussparungen versehen, und
innen und auBen mit Hammer-
schlaglack lackiert. Der Deckel |aBt
sich ganz 6ffnen, so daB der ge-
samte Innenraum zuganglich ist.
Ein quer eingeschweiBtes Blech
verhindert, daB ein eingebauter
Startakku oder mitgefuhrtes Werk-
zeug verrutschen kann. Ein an der
Langsseite angebrachter Tragegriff
erleichtert den Transport der Start-
box.

Zur Stromversorgung des Starter-
motors sind AnschluBbuchsen fur
eine 12V Stromquelle und ein
Hauptschalter an der Stirnseite
montiert. Zum Einschalten des Mo-
tors dient eine Druckschaltung.

Zwei verschiebbare Anschlagbol-
zen im Deckel arretieren den
RC-Car beim Startvorgang. Je nach
Einstellung des Abstands zur Star-
terscheibe konnen RC-Cars unter-
schiedlicher Lange aufgesetzt wer-
den.

Zur Stromversorgung der Gluh-
kerze kann entweder ein AnlaBak-
ku, der an die ebenfalls eingebauten
Buchsen angeschlossen wird, oder
ein robbe-Glowmax eingebaut wer-
den.

Man kann die Startbox wahlweise
mit oder ohne Motor kaufen.

Praxis

Getestet wurde die Startbox mit
robbe-Motor, als Stromversorgung
diente eine 12 Volt Autobatterie,
und fur die Gluhkerze ein normaler
AnlaBakku. Einziges Extra war ein
Amperemeter, mit dem man den
Glihvorgang in der Kerze kontrol-
lieren kann.

Bedenken gegen den Startermotor
und der Kunststoffstarterscheibe
wurden zerstreut, nachdem zwei
ST-Motoren auf der Startbox einge-
laufen wurden, ohne das Motor oder
Scheibe den Dienst quittierten. Der
Verschleil der Scheibe war dabei
sogar ausgesprochen gering, und
iber das Durchzugsverhalten des
Motors konnte man nur angenehm
Uberrascht sein.

Im Dauerbetrieb hat sich die sehr
handliche und leicht zu transportie-
rende Box bis jetzt sehr gut be-
wahrt. Einzigen AnlaB zur Kritik gab
der Druckschalter, die sogenannte
.,Einschaltautomatik*’. Diese ist et-
was labil aufgebaut, und es kann
vorkommen, daB entweder Dauer-
kontakt oder kein Kontakt entsteht.
Der Fehler ist allerdings dann mit
wenigen Handgriffen zu beheben.

Unverbindlich empfohlene Preise:
Startbox mit Motor DM 279.—
Startbox ohne Motor DM 169 .—
Erhaltlich im Fachhandel
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TIP

Der sichere Rammer

Im allgemeinen wird die Meinung
vertreten, je mehr ein Rammer un-
ter der Karosserie herausragt, desto
besser schutzt er diese auch. Je-
doch soll der Rammer in erster Linie
dem Schutz Dritter im Falle eines
Unfalls, also Zuschauern, Helfern
etc. dienen.

Dieser Effekt wird bei vorstehenden
Rammern nicht erreicht, eher das
Gegenteil, die Gefahrdung Dritter,
ist der Fall. Aber auch ein Schutz
der Karosserie wird nicht erreicht,
denn meist fahrt man bei Karambo-
lagen mit dem Rammer unter das
Hindernis (RC-Car, Holzbande),
wodurch die Wucht des Aufpralls
durch die Karosserie aufgefangen
werden muB. DaB diese dabei arg in
Mitleidenschaft gezogen  wird,
durfte klar sein.

Fertigt man den Rammer nun so,
daB die Karosserie ihn uberlappt, so
trifft zwar bei einem Aufprall zuerst
die Karosserie das Hindernis, wird
aber sofort durch den Rammer un-
terstutzt, wodurch dieser die Wucht
des Aufpralls aufnimmt.

Dadurch erreicht man zwei Ziele;
zum Einen wird die Karosserie wir-
kungsvoll geschutzt, zum Anderen
wird die Gefahrdung Dritter stark
vermindert. Dieser Effekt kann zu-
satzlich verbessert werden, wenn
der Rammer mittig vorne in einem
leichten Bogen ausgenommen
wird. Also die auBeren Kanten (bes-
ser Rundungen) liegen der Karosse
an, wahrend der mittlere Teil des
Rammers ca. 5 — 10 mm Luft zur
Karosserie aufweist. Erfahrens-
werte zeigen, daB dadurch der
Schutz fiir die Karosserie nicht ein-
geschrankt wird.

Winschenswert ware hier sicher-
lich eine entsprechende DMC-Vor-
schrift, an die sich dann sicherlich
eine ,,Homologationsliste*"  fur
Rammermaterialien anschlosse.

Jeder verantwortungsbewuBte
RC-Car Fahrer sollte daran interes-
siert sein, eine Gefahrdung Dritter
so gering, wie nurirgend moglich zu
halten, denn unter diesen Voraus-
setzungen wird auch die Schadens-
regulierung durch Versicherungen

bedeutend unproblematischer.
K.-P. T.
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Vorschau

Das bringt RC-CAR RACING im nachsten Heft:
(Heft 4/82 erscheint Anfang Oktober)

Rennsport:

lgualada (Spanien), 7./8. August:
Formel und Sport Europameisterschaft

Duisburg-Walsum, 21./22. August:
Tourenwagen-Europameisterschaft

Hof, 14./15. August:
5. A-Lauf zur Deutschen Meisterschaft

Wiesbaden, 4./5. September:
6. A-Lauf zur Deutschen Meisterschaft

Tourenwagen im Blickpunkt

AnzeigenschluB fiir Heft 4/82: 7. September 1982
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Ein Paar dieser Super-Reifen konnen Sie kostenlos erhalten.
Als Dankeschon fiir einen neuen Abonnenten.

ABONNEMENT - BESTELLKARTE

Bitte liefern Sie mir rc-car racing vom nachsterreichbaren Heft an.
(Abo-Preis fir 6 Hefte DM 30,— einschl. MwSt. und Versandkosten)

Meine Persanalien: (Bitte pro Feld nur 1 Druckbuchstabe)

Nachname/Vorname
StraBe/Nr.
PLZ Wohnort

Ich wiinsche die angekreuzte Zahlungsweise:

durch Bankeinzug.

(Die Bankeinzugsermachtigung erlischt mit Kiindigung des Abonnements)

Konto-Nr: E o T - S I

Name und Ort der Bank:

durch Rechnung. (Bitte kein Geld einsenden, sondern Rechnung abwarten)

BESTELLSCHEIN

Bitte schicken Sie mir:

L | | Paar Formula-Reifen
(Das Paar zu DM 19,50,

ab 5 Paar DM

18,00)

Stuck re-car racing

Aufkleber, gro3

(Das Stuck zu

DM 2,00)

Stuck rc-car racing

Aufkleber, klein
(Das Stlick zu DM 2,00)

Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING TAUBENSTR.65 4130 MOERS 1

— e B — — R B S — e — e - —
—— — — . . — — . S E— — — I - T S S i i G S " — — | — — —

GUTSCHEIN

Ich bin Abonnent von re-car racing und habe o. g. neuen Abonnenten, der noch nicht Bezieher von rc-car racing war, vermittelt.
Bitte senden Sie mit kostenlos ein Paar Formula-Reifen.

Name Datum/Unterschrift

Strafe/Nr. PLZ On
(Die Lieferung erfolgt nach Eingang der Abonnementbebiihren)

mit Gebuhren

Ich flge einen

lch zahler per Nachnahme

Scheck bei im

Werte der Bestellung

MName:

Str. Nr.:

PLZ Ort:

TaubenstraBe 65

4130 Moers 1



Ausrichter: MAC Walsume.V.Tel.0203/482200

1. Europa-Meisterschaft
Tourenwagen

Duisburg-Walsum

Haindl-Ring-GrafenstraBBe

21-22.Aug.1982

Training:16.-20.Aug.1982 Rennen: 21.und 22.Aug.1982
9°°-18°° Uhr | ab 9°° Uhr
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